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Em Santos Dumont nas Cataratas, Micael Alvino da Silva
nos transporta as Gltimas décadas do século XIX e inicio
do XX para compreender o que acontecia no mundo e na
fronteira trinacional quando Alberto Santos Dumont visitou
as Cataratas do Iguagu, em 1916. Com um texto agradavel,
o livro é organizado em pequenos ensaios e seus capitulos
sao encadeados de modo a realgar, cada um, um aspecto
da trajetéria do célebre aviador, sempre estabelecendo
relagbes com a terra de Naipi. Partindo do antigo distrito
de Jodo Gomes — no interior de Minas Gerais —, e passando
por Paris, pelas Cataratas do Nidgara, pelo Chile e pela
Argentina, o leitor e a leitora sdo convidados a acompanhar
os primérdios da aviagdo no mundo. Ao mesmo tempo
que o Brasil deixava de ser um império escravocrata e se
convertia em uma republica, as fronteiras nacionais com os
paises vizinhos eram fixadas e a Col6nia Militar do Iguacu
daria lugar ao municipio de Vila Iguacu.

A insélita visita de Santos Dumont as Cataratas finalmente é
transformada em livro, materializando o desejo do proprio
aeronauta de escrever sobre o Iguagu, o que nao chegou
a fazer em vida. Quase 100 anos depois de sua morte, a
EDUNILA tem a alegria de entregar essa histéria ao pablico.

Integrando o Selo Saberes, instituido pela nova politica
editorial da EDUNILA, o livro Santos Dumont nas Cataratas



tem a vocagao de divulgar o conhecimento. A obra também
inaugura a Colecao Fronteirica, que reline, prioritariamente,
trabalhos sobre a fronteira trinacional. Objeto de disputas
desde os tempos da faria de M’boi, a regido do encontro das
aguas dos rios Parand e Iguagu possui uma enorme riqueza
geobiofisica, cultural, politica e social, que a editora da
UNILA tem orgulho de destacar em suas colegdes.

Por tltimo, a EDUNILA convida os leitores e leitoras a se aventurar
com Santos Dumont pelos meandros da fronteira trinacional.

Boa leitura!

Foz do Iguacu, outubro de 2023.



PALAVRAS DO INSTITUTO



A passagem de Santos Dumont pelas Cataratas precisa ser
compreendida como um grande movimento de valorizagdo
da historia, da cultura e do patrimonio locais. Em 2009, um
trabalho de pesquisa da Revista 100fronteiras coordenado
pelo historiador Carlos Grellmann e pelo jornalista Jackson
Lima iniciou uma jornada em busca de informagdes capazes
de conectar Santos Dumont a sua visita ao Parana.

O jornalista visitou as bibliotecas publicas de Curitiba e
Posadas e conversou com diversos imigrantes da regido. Ao
estreitar lagos com Affonso Camargo Neto, entdo deputado
federal e neto do ex-governador do Parana Affonso Camargo,
Lima conseguiu um documento indubitavel: uma foto de
Santos Dumont e do av6 de Camargo Neto, em 1916.

Essa foto é uma das comprovagoes da visita do aviador ao Parana
e, portanto, um documento histérico. A impressdo original
estava em posse da familia de Affonso Camargo Neto, tendo
sido enviada por correio e doada para o grupo 100fronteiras
como forma de agradecimento ao nosso trabalho: “que bom
que vocés lembraram de escrever sobre meu avd”, dizia Neto.

Nesse sentido, o Instituto 100fronteiras destaca a relevancia
do livro “Santos Dumont nas Cataratas” como um reforco
da conexao da cultura com o turismo da Triplice Fronteira
e, em especifico, de Foz do Iguagu.
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La Baladeuse



No dia 20 de julho de 1873, em um vilarejo no interior
de Minas Gerais, nasceu um menino chamado Alberto.
Pertencente a Barbacena, o antigo distrito de Jodo Gomes —
rebatizado como Palmira apds a conquista de sua autonomia
politica —, mudaria de nome mais uma vez em 31 de julho
de 1932 para homenagear aquele menino que, em vida,
havia sido seu ilustre cidaddo: municipio de Santos Dumont.

Em idade escolar, Alberto teve contato com os livros infantis
de sua época. Alguns eram especiais: sugeriam que 0s
homens poderiam voar, como as aves. A lenda de icaro foi
uma das narrativas que ele jamais esqueceria. Segundo a
lenda, o menino caro voou com asas artificiais feitas com
penas de pdssaros para fugir de um labirinto.

Aos 18 anos, o jovem Alberto Santos Dumont mudou-se
definitivamente para Paris. Sem esquecer a lenda de sua
infincia, Dumont comeca a se interessar por navegagao
aérea, realizando seu primeiro voo de baldo em 1897.
Depois disso, voar passou a ser sua obsessdo. Nao se tratava
apenas de uma vontade sacidvel com passeios esporadicos:
o jovem decidiu encomendar, a um fabricante, seu préprio
baldo, dando-lhe recomendagdes que mudariam a forma de
fabricar esses aerdstatos. No inicio de 1900, ndo restavam
davidas de que o brasileiro era um dos principais nomes
entre os mais respeitaveis aviadores e aviadoras da época.



SANTOS DUMONT NAS GATARATAS

Santos Dumont foi Unico: talvez sua maior distingdo tenha
sido a vontade Gnica de voar. Nao lhe afetava o dinheiro
que suas invengbes poderiam render. Seu objetivo era
tdo somente tornar popular a navegagdo aérea, pois ele
acreditava que isso faria as pessoas aproximarem-se umas
das outras. Ao voarem, pensava Dumont, elas poderiam
sentir a experiéncia da liberdade proporcionada pela
elevacgdo. Para alguns, essa ideia era romantica e idealista.
Para o aviador, essa era a motivagdo para inventar maquinas
e concretizar esse sonho.

Desde crianga, as maquinas fascinavam Alberto, que consertava
0 maquindrio e, ainda, operava um trem de carga que havia
na fazenda da familia. Interessado em automdveis, o jovem
mineiro foi o primeiro sul-americano a dirigir seu préprio
veiculo quando transportou um dos seus carros da Europa para
o Brasil. Na Franga, Santos Dumont foi iniciado na navegagao
aérea e na melhoria da construcdo dos baldes de hidrogénio
“mais leves que o ar”. Suas invengdes eram tao assertivas que
transformaram os baldes em dirigiveis, permitindo com que o
aviador conseguisse controlar a direcdo dessas maquinas.

O verao de 1903 talvez tenha sido um dos mais prazerosos
da vida de Santos Dumont: foi a ocasido do lancamento
de sua invengdo n° 9, um baldo dirigivel compacto que
tinha o conceito de “carro aéreo”. La Baladeuse, como era
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conhecido, era a materializacao do seu sonho de voar de
um lado para o outro e de subir e descer aonde quisesse.
Seus passeios eram uma atragdo e sua presenga tornou-se
comum no céu de Paris. Alguns sortudos e sortudas podiam
assisti-lo estacionar seu balao em um restaurante e, depois,
flutuar de volta para casa. A bordo de La Baladeuse, Santos
Dumont conduziu a primeira crianga em um voo de baixa
altitude. Esse também foi o primeiro dirigivel do mundo a
ter sido conduzido por uma mulher.

Aliberdade alcangada por Santos Dumont com seus dirigiveis
ampliou ainda mais sua popularidade. Seus movimentos
eram acompanhados pela imprensa internacional: ele era
uma celebridade tanto na Europa quanto na América do
Norte. Ao viajar para os Estados Unidos, em 1902, Dumont
foi recebido por ninguém menos que Thomas Edison, o
famoso inventor da lampada elétrica. O brasileiro também
foi apresentado ao presidente Theodore Roosevelt, com
quem almogou na sede do governo. Das conversas com
Edison, veio o incentivo para que o inventor suplantasse
baldes mais leves com outros mais pesados que o ar.

Havia, na época, uma corrida pela invengdo da primeira
maquina mais pesada que o ar que fosse capaz de voar.
Santos Dumont, prestes a completar 30 anos, enfrentou o
desafio: sua invencdo n° 14-Bis rendeu-lhe reconhecimento
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internacional em 1906 por seu ineditismo. Até hoje, Santos
Dumont é mundialmente lembrado como o primeiro aviador
a pilotar, em publico, uma méaquina mais pesada que o ar.
Para a maioria dos brasileiros e brasileiras, pouco vale que
se mencione outros aviadores ou aviadoras, como 0s irmaos
Wright: Dumont é, simplesmente, o “pai da aviagao”.

* Kk

Desde o nascimento de Alberto no pacato vilarejo mineiro,
no inicio dos anos de 1870, o pais e o mundo haviam
enfrentado imensas transformagdes. O Brasil acabara de
sair de uma guerra que iria redefinir a politica e as fronteiras
sul-americanas: a Guerra da Triplice Alianga. Conhecida em
nosso pais como Guerra do Paraguai, este foi o maior conflito
armado ja ocorrido na América do Sul. Protagonizada
por Argentina, Brasil, Paraguai e Uruguai, a guerra trouxe
consequéncias internas para todos os envolvidos, mas
o lado paraguaio foi, certamente, o mais afetado, ja que
enfrentou os outros trés paises. Estima-se que o Paraguai
tenha perdido 40% de seu territério e a maioria de sua
populagdo adulta. Regides que hoje correspondem a uma
parte do Mato Grosso do Sul e a provincia de Misiones
foram incorporadas por Brasil e Argentina, respectivamente.
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O término do conflito trouxe a luz um desentendimento
que Brasil e Argentina tinham desde meados do século XIX.
A chamada “Questdo de Palmas” foi uma controvérsia por
conta de posicoes divergentes na interpretacao do Tratado
de Santo lldelfonso, assinado pelos impérios coloniais
em 1777 e que tratava da fixagdo dos marcos geodésicos
e da definicdo da fronteira Espanha-Portugal na América
do Sul. Apés as independéncias e, principalmente, depois
do término da Guerra da Triplice Alianga, a contenda que
envolvia parte dos territérios do Parand e Santa Catarina
foi retomada, tendo os Estados Unidos como arbitro. O
principal argumento do Brasil foi baseado no uti possidetis,
ou seja, no principio da ocupagdo de fato do territorio.
O Censo de 1890 apontava que a populagdo do territorio
em disputa era composta majoritariamente por brasileiros
e brasileiras: das quase seis mil pessoas que habitavam
a regido, apenas 300 eram estrangeiras, ndo constando
cidadas e cidaddos argentinos nesse conjunto. Em 1895, o
presidente estadunidense Grover Cleveland decidiu a favor
do Brasil.

Depois da solucao pacifica dessa controvérsia, uma comissao
mista Brasil-Argentina ergueu centenas de obeliscos na
fronteira, incluindo o marco geodésico piramidal chamado
de Marco das Trés Fronteiras, construido em 1903, na entao
Coldnia Militar de Foz do Iguagu. Para os povoados e vilas
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do entorno das Cataratas do Iguagu, esse foi um periodo
crucial. Os acordos de navegacao, a introdu¢ido do barco
a vapor e a mao de obra disponivel levaram a extragao da
erva-mate e a maior circulacdo de pessoas na regido. Em
pouco tempo, a atividade extrativista foi configurada na
obrage, um tipo de empresa de extracdo de erva-mate que
tinha como base uma exploragdo de trabalho andloga a
escraviddo - lembrando que a escravidao havia sido abolida
hd menos de 15 anos no pais. Enquanto as obrages eram,
normalmente, empresas argentinas, sua mao-de-obra era
constituida, em geral, por pessoas de origem paraguaia.

Naquele periodo, mas muito longe dali, o menino Alberto
dava seus primeiros passos na fazenda do seu pai. O Brasil
era um império escravocrata. O fim da escravizacdo de
pessoas negras ocorreria apenas em 1888, com a assinatura
da Lei Aurea pela Princesa Isabel — no esteio de uma série
de revoltas que culminaria, inevitavelmente, na libertagdo
das pessoas escravizadas, como foi o caso da Revolta das
Carrancas (1833), em Minas Gerais; da Revolta dos Malés
(1835), na Bahia; da Cabanagem (1835-1840), no Pard, para
citar apenas essas. Naquele mesmo ano, 1888, o Império
do Brasil decidiu criar uma colbnia militar na fronteira
com a Argentina e o Paraguai para assegurar os limites das
nagdes, o que s6 ocorreria a partir do ano seguinte, ja sob
os auspicios da Republica.

20
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Em 1889, um golpe de Estado politico-militar destituiu o
imperador e instaurou uma Republica Presidencialista. Apesar
do nome dado a esse evento historico, “Proclamacido da
Republica”, o inicio do periodo republicano foi conturbado,
especialmente nos meios militares. Termos como “Republica
das Espadas” e “Revolta da Armada” sdo ilustrativos das
contendas daquela época. "A chamada “Republica das
Espadas” corresponde ao periodo de 1889 a 1894 e foi
caracterizado pelo autoritarismo dos dois primeiros presidentes
militares, Deodoro da Fonseca e Floriano Peixoto. A “Revolva
da Armada” consistiu, por sua vez, em um levante da
Marinha brasileira contra os desdobramentos da nova politica
republicana, com episddios violentos em dois momentos:
1891 e 1893-1894. De um lado do conflito estava o governo
do Brasil, apoiado pelos Estados Unidos, e, do outro, um grupo
de marinheiros, incluindo alguns monarquistas.

Apesar do lampejo monarquista no conflito, definitivamente
ndo havia mais espago para a familia real brasileira. Em 1889,
a Princesa Isabel, herdeira do trono, exilou-se forcosamente na
Franga, onde, na década seguinte, muito ouviria a respeito do
jovem Santos Dumont, que havia imigrado para o mesmo pais
em 1891. Ha relatos de que ambos teriam se encontrado, ao
menos, numa ocasiao. Em 1901, o aviador sofrera um acidente
em uma propriedade préxima a residéncia de Isabel, a qual
teria ordenado que seus funcionarios ajudassem o acidentado.

1
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Apbs o socorro, Dumont ainda teria sido convidado para um
cha com a princesa. Na ocasido, Isabel teria presenteado
Alberto com uma medalha de Sao Benedito. Uma simbologia
apropriada, uma vez que toda protecdo era bem-vinda no
mundo da aviagao, repleto de acidentes.

A filha exilada de D. Pedro Il e o jovem rico e promissor nao
estavam na Franca por acaso. Na virada do século XIX para
o século XX, o pals representava uma sintese do progresso
humano. A Exposicdo Universal de Paris, de 1900, foi
planejada com o objetivo de marcar uma suposta época de
ouro. Como modelo cultural a ser seguido, a Franga vivia
anos de relativa estabilidade politica apés a consolidagao
da Repdblica, que contava com apoio popular e econémico.

Como outros jovens ricos de seu tempo, Santos Dumont
viveu parte desse ciclo parisiense conhecido como Belle
Epoque. Aquele era um ambiente de cultura cosmopolita e de
efervescéncia intelectual e artistica, propicio para a inventividade
e os experimentos do futuro aviador brasileiro. Entre os cabarés,
o cancan, o recém-criado cinema, as pinceladas fugazes do
impressionismo e delicadeza do Art nouveau, Santos Dumont
concebeu seus indmeros dirigiveis, planadores e até um
helicoptero. Foi para a plateia francesa de cerca de duas mil
pessoas que, na tarde de 23 de outubro de 1906, sua invengao
14-Bis percorreu 60 metros em sete segundos, voando a

n
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uma altura de dois metros do solo. Seu feito foi atestado pela
Comissdo Oficial do Aeroclube da Franga, que declarou Santos
Dumont como a primeira pessoa no mundo a voar em publico
com um aeroplano mais pesado que o ar!

Sem exageros, pode-se afirmar que a Franca da Belle Epoque
se rendeu a “Santds”, como era costume referir-se a Dumont.
Na época, o reconhecimento do Aeroclube da Franga equivalia
ao reconhecimento mundial. Isso seria questionado mais
tarde, quando os irmdos Wright apresentam documentos
comprovando que o voo de um aeroplano mais pesado que o
ar ocorrera pela primeira vez na costa leste dos Estados Unidos,
e ndo em Paris. Essa foi apenas mais uma das disputas entre
Franca e Estados Unidos. Antes mesmo de ela existir, na década
de 1890 e inicio de 1900, Santos Dumont fez algumas viagens
a ex-colonia da Inglaterra, sem deixar de se impressionar e,
igualmente, de se decepcionar com os Estados Unidos.

Havia muitos pretextos para Santos Dumont viajar da
Europa para a América do Norte. O principal era conhecer o
ambiente de inovagdo que existia do outro lado do Atlantico.
Ha indicios de que a primeira viagem de Dumont para os
Estados Unidos tenha ocorrido em 1894, quando o brasileiro
teria conhecido Nova York, Chicago e Boston. Seis anos
mais tarde, em 1902, aconteceu o almogo de Dumont com
Roosevelt na Casa Branca. Ainda que ndo tenha correlacao
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direta, naquele mesmo ano o Bardo do Rio Branco assumiu
o Ministério das Relagdes Exteriores do Brasil, tendo
promovido, como prioridade da politica externa brasileira,
uma transicao da Europa para os Estados Unidos.

Theodore Roosevelt ficou conhecido por sua politica externa
imperialista para a América Central e o Caribe. Foi durante
seu governo que comegaram as dividas do Departamento
de Estado sobre a América do Sul. Havia uma corrente de
pensamento na politica externa estadunidense que tendia
a separar Brasil, Argentina e Chile dos demais paises, pois
estes seriam peculiares, portadores de uma certa semente
que poderia germinar e tornd-los paises economicamente
desenvolvidos. Essas ideias de relacoes internacionais refletiam
um movimento iniciado em 1889, que ficou conhecido como
Pan-Americanismo, dando origem, seis décadas depois, a
Organizagao dos Estados Americanos (OEA), em 1948.

Seria muito forcado imaginar que Santos Dumont tenha
conversado sobre esses assuntos com Theodore Roosevelt.
Suas preocupagdes eram outras. Contudo, esse ambiente, sem
divida, influenciaria o seu pensamento no porvir da aviagdo nas
Américas. Na virada do século, Santos Dumont e seus amigos
e amigas parisienses e estadunidenses podiam até fazer alguma
ideia das disputas internacionais, mas, para eles e elas o mundo
parecia estar em ordem. Contra as expectativas romanticas de
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um futuro de paz duradoura e de desenvolvimento da ciéncia,
das artes e da aviagao, irrompeu a guerra na Europa.

O assassinato do herdeiro do trono austro-htingaro, o arquiduque
Francisco Ferdinando, em junho de 1914, foi a faisca no barril de
pélvora do Leste Europeu, cujas poténcias imperiais disputavam
territérios na Africa e Asia — tensdo que vinha aumentando
desde 1885, quando foi realizada a Conferéncia de Berlim. O
magnicidio foi o estopim que abalou o fragil sistema de aliancas
e pactos entre as poténcias europeias, gerando um conflito que
se espalhou rapidamente. Foi entdo que, em agosto de 1914,
a Franga foi invadida pelas tropas do Império Alemao, dando
inicio a Primeira Guerra Mundial.

Um novo elemento entrava na estratégia de combate: os
aeroplanos, que antes entretinham o pdblico, eram agora
maquinas de guerra. Primeiramente, eles foram usados para a
observacdo de tropas inimigas e, mais tarde, para bombardeios
aéreos. Em varios sentidos, os acontecimentos daquele periodo
atingiram em cheio Santos Dumont. Além da guerra, surgiram
problemas de satde que o debilitaram. Desta feita, em 1915,
Dumont decidiu retornar ao Brasil. Com a Europa em guerra, os
seus interesses voltaram-se para a aviagdo nas Américas.

Naquela mesma época, pouco antes da guerra estourar na
Europa, o que havia sobrado da Col6nia Militar de Foz do
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Iguacu foi transformado em distrito e, depois, emVila Iguagu.
Em 10 de junho de 1914, teve inicio a histéria institucional
do municipio no qual estdo localizadas as Cataratas do
Iguacu. Com poucos recursos, porém muitas ideias para
desenvolver o turismo, a cidade comegava sua vida publica
e administrativa. O que o primeiro prefeito ainda ndo sabia
era que o primeiro aviador do mundo estava prestes a visitar
a nova cidade.

* Kk

Numa tarde fresca de abril de 1916, Alberto Santos Dumont
conheceu as Cataratas do Iguagu, embora jamais as tenha
sobrevoado. Abundam os relatos de sua passagem pela
Argentina e, posteriormente, pelo lado brasileiro das
Cataratas. Em geral, pouco sabemos sobre as circunstancias
que trouxeram Santos Dumont a essa regido. Contudo, apds
dois dias conhecendo as quedas do Rio Iguagu, o aviador
colocou em marcha um plano para persuadir o governador
do Parand a incentivar o ainda insipido turismo nas Cataratas.
O objetivo desse livro é contextualizar esses acontecimentos.

Provavelmente, a primeira vinculagdo de Santos Dumont
com as quedas do Iguagu teria sido aquela feita pelo viajante
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Domingos Nascimento, muito antes da visita do aviador
a regido. Em 1903, quando La Baladeuse atravessava o
céu de Paris, Nascimento visitou as Cataratas do Iguagu e
sugeriu que Dumont as sobrevoasse para que fosse possivel
contempla-las por vista aérea. De acordo com os conselhos
do viajante, outra possibilidade seria a construgao de um
elevador, adotando um modelo de visitagao parecido com o
que supostamente havia nas Cataratas do Niagara, a queda
d’dgua que separa os Estados Unidos do Canada.

Naquele ano, Domingos Nascimento ndo tinha como
prever trés acontecimentos vindouros: primeiro, que Santos
Dumont voaria no 14-Bis, a invengao que o consagraria no
mundo da aviagdo; segundo, que ele realmente visitaria
as Cataratas do lguagu; e, terceiro, que influenciado pelas
Cataratas do Nidgara, o aviador daria o passo inicial para
criagdo de um dos primeiros parques nacionais do Brasil.

Muitas histérias e pesquisas ja foram feitas sobre Santos Dumont.
Poucas, contudo, destrincham o fio da meada para compreender:
afinal de contas, por que Santos Dumont esteve nas Cataratas
do Iguagu em 19162 A explicacdo mais 6bvia é que o inventor
queria conhecer as quedas d’agua. Porém, como e quando ele
soube das Cataratas permanece uma questdo sem resposta.
possivel que seu primeiro contato com o Iguagu teria ocorrido
na Exposicdo Universal de Paris, em 1900. Por Floréncio de
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Balsadua (1901), sabemos que a Argentina fez, no evento, uma
exposicdo consideravel do territorio de Misiones e das Cataratas
do Iguagu. Santos Dumont estava la naquele periodo por conta
de um Congresso Internacional de Aeronautas.

Além disso, anos mais tarde, em 1912, a famosa agéncia Cook
comega a comercializar passeios de Buenos Aires as Cataratas.
Santos Dumont pode ter visto alguma propaganda desse
turismo durante sua passagem pela capital argentina, em 1916.
Assumindo essa hipétese, outra pergunta surge: o que levou
Dumont a Buenos Aires? A resposta € que o inventor estava em
transito — viajava para o Rio de Janeiro apds ter saido do Chile,
onde havia representado o Aeroclube dos Estados Unidos.
Resta-nos saber, entdo, o que teria levado Dumont a Santiago
do Chile naqueles primeiros meses do ano. A explicagao é
surpreendente. Passada a fase de aviador (seu tltimo voo fora em
1910), sofrendo de uma doenga grave e impedido de atuar na
Europa por conta da Primeira Guerra Mundial, Santos Dumont

convertera-se em um defensor da aviagdo nas Américas.

No Chile, ele foi representar uma federagdo de aeroclubes
dos Estados Unidos com o objetivo de estabelecer regras para
a aviagao civil nas Américas. Seu plano era colocar milhares
de aeronaves para circular de norte a sul do continente,
transportando pessoas e mercadorias pelo céu das Américas.
Meu argumento central neste livio é que Santos Dumont
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interrompeu, temporariamente, esse megaplano para se dedicar
ao didlogo com o governador do Parana sobre a facilitagdo do
turismo no entorno das Cataratas do Iguagu. As fontes historicas
que analisei sugerem que Dumont concebeu esse plano
baseado em sua experiéncia nas Cataratas do Niagara.

E fundamental ressaltar que, em 1872, foi criado o primeiro
parque nacional no mundo: o Yellowstone, nos Estados
Unidos, inaugurou um modelo de conservagao ambiental
que rapidamente foi copiado por outros paises, incluindo
o Brasil, e inspirou outros parques e personalidades, como
Santos Dumont. Na maioria dessas unidades de conservacao
é reforcada a dicotomia entre “povos” e “parques”, pois as
populagdes tradicionais sdo expulsas do territério em favor
de uma preservagao ambiental sem a presenca de humanos.

Antes de passar pelo Iguagu, Santos Dumontconheceu o Parque
Estadual das Cataratas do Nidgara, criado em 1885, o que
inspirou o aviador brasileiro a convencer a maior autoridade
do estado do Parand, o governador Affonso Camargo, a tomar
uma decisdo que marcaria o futuro das Cataratas do Iguagu.
Assim, em 28 de julho de 1916, o Decreto n° 653 declarou de
utilidade pdblica um terreno de mais de mil hectares que seria
desapropriado para um futuro parque nacional. Era o embrido
do que viria a ser uma das maiores reservas de Mata Atlantica
da América do Sul, o Parque Nacional do Iguagu.
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Além da atuagao em prol da area de preservagao ambiental,
Santos Dumont foi uma das primeiras personalidades a
comparar as Cataratas do Iguagu e as Cataratas do Nidgara em
um jornal de grande circulacdo. Passado mais de um século
dessa comparacao de 1916, escrever esse livro € também uma
forma de homenagear os 150 anos do nascimento de Santos
Dumont. Fago isso em dialogo com dois classicos dilemas
que envolvem Brasil e Estados Unidos. Quem inventou o
avido: Santos Dumont ou irmaos Wright? Quais cataratas sao
mais bonitas: as do Rio Iguacu ou as do Rio Niagara?

O primeiro dilema fica mais evidente nos préximos trés
capitulos: “Um inventor nas cataratas”; “O articulador
pan-americano”; e “Na picada do telégrafo”, nos quais sao
analisadas a vida e a obra de Santos Dumont. Celebridade
internacional do inicio do século, a histéria que leva Dumont
as Cataratas do Iguagu esta conectada a uma nova fase de sua
vida. Depois do periodo como aviador, em 1916, Dumont
era um arduo promotor da aviagdo para o desenvolvimento
econdmico e social das Américas. Foi esse envolvimento que
o levou ao Chile e as Cataratas do Iguacu.

Ap6s dois dias nas Cataratas do Iguagu, Dumont alterou
seu plano. Decidiu buscar a autoridade maxima do Estado
e pedir ajuda para tornar o turismo viavel naquela remota
regido do Parana. Seu modelo, expresso na imprensa de
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circulagdo nacional, era o centenario turismo das Cataratas
do Niagara. Esse é o meu ponto de partida para os capitulos
seguintes: “A firia de M’Boy e Hinum”; “O problema e o
poema”; “Lua de mel”; e “Fronteiras”.

O segundo dilema, sobre as belezas naturais, também perpassa
esses capitulos, quando trato de trés assuntos comuns na histéria
das Cataratas do Iguagu e do Nidgara: o mito fundador dos
povos que habitavam as respectivas regides e o primeiro contato
de europeus com ambas as cataratas.

Nos ultimos capitulos, abordo o turismo e a condicdo de
fronteira, com explicagbes que remontam ao inicio do
turismo na regido do Iguagu e do Nidgara, acrescidas de
dados atuais, como nimero de turistas e de populagao
local. Termino o livro com uma palavra sobre esses dois
dilemas que considero falsos. Para chegar 14, precisarei usar
o0s préximos capitulos para demonstrar os fatos.

Assim, 120 anos depois de La Baladeuse ter concretizado os

sonhos do menino de Barbacena, entregamos o livro que ele
pretendia escrever sobre o Iguacu.
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Alberto Santos Dumont foi um dos pioneiros da aviagdo mundial
e um dos maiores inventores do Brasil. No inicio de 1900, ele
fazia parte de um seleto grupo de aviadores que disputavam
competicdes, espaco e fama na Europa e nos Estados Unidos.
Aeronautas como o brasileiro e os irmaos Wright, estadunidenses,
se tornaram famosos por suas traquitanas voadoras. Por
caminhos diferentes, perseguiam o mesmo objetivo.

Entretanto, essa fase, literalmente, voou. Em pouco mais de uma
década, praticamente todas as capitais do mundo ocidental
tinham um aeroclube. Muitos avides eram comercializados e
adquiridos por esportistas, particulares e, cada vez mais, por
governos que investiam nessas maquinas para uso militar. Por
volta de 1915, o auge da fase de descobertas ja havia passado.

No ano seguinte, Santos Dumont alterou sua rota. A Primeira
Guerra Mundial o fez trocar a Europa pelos Estados Unidos,
onde apresentou um plano para o desenvolvimento da
aviagao nas Américas. Sua previsdo era que, em pouco tempo,
milhares de avides cruzariam a América do Norte até a do Sul,
transportando pessoas e aumentando o comércio por meio do
transporte de cargas.

Para tal empreita, seria necessario criar uma associacao

aeronautica que reunisse todos os paises do continente, o

que levou a convocagao da Primeira Conferéncia Aerondutica
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Pan-Americana, prevista para ocorrer nos Estados Unidos,
mas que, ao final, aconteceu no Chile.

Como proponente do projeto, representante do Aeroclube
dos Estados Unidos e presidente de honra da Conferéncia,
Santos Dumont viajou para Santiago. Encerrados os
trabalhos na capital chilena, o aviador passou por Buenos
Aires e, de I3, seguiu viagem para a fronteira da Argentina
com o Brasil. Ele queria conhecer as Cataratas do Iguagu!

O ilustre visitante chegou ao lado argentino da fronteira no
dia 22 de abril de 1916. Dois dias depois, cruzou a divisa
e se hospedou em Vila Iguagu, atual municipio de Foz do
Iguacu. Com dificil acesso terrestre, a cidade estava isolada
de outras partes do pais e mantinha maior contato com a
Argentina, o que explicava o fato de que o idioma mais
ouvido ali fosse o espanhol, a despeito dos esforgos para
“abrasileirar” a regido desde a fundagao da Colonia Militar
de Foz do Iguagu, no final do século XIX.

Dumont foi recebido pelo prefeito de antanho, Jorge
Schimmelpfeng, e seuamigo, o hoteleiro Frederico Engels, ambos
interessados em desenvolver o turismo local. Sem orcamento
publico para essa missao, Jorge e Frederico instigaram o inventor
— que erg, afinal, uma celebridade — a empreender esforgos para
a obtencdo de recursos do governo do Parana.
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O prefeito estava ha poucos anos na regiao, tendo sido
convidado pelo governo do Estado do Parand a assumir,
em 1902, a missao de instalar uma comissao fiscal na
entdo Coldnia Militar de Foz do Iguacu, um povoado
que, apesar de contar com escassos mil habitantes, tinha
uma consideravel atividade de exploracao de erva-mate e
de madeira. Em 1905, Schimmelpfeng pediu exoneragao
do cargo na fiscalizagdo para se dedicar ao comércio e
a iniciativa privada. Tornou-se uma referéncia politica na
regido. Quando o territério da Coldnia Militar voltou a
jurisdicdo do Parand, em 1914, Jorge Schimmelpfeng foi
nomeado primeiro prefeito do recém-criado municipio
de Vila Iguacu.

Interessado em desenvolver o potencial turistico da cidade,
em 1915, Schimmelpfeng convidou Frederico Engels e sua
familia para abrir o primeiro hotel de Vila Iguagu, o Hotel
Brasil. No ano seguinte, ao saberem que Santos Dumont
estava hospedado no lado argentino das Cataratas do Iguagu
e em um hotel com condicdes similares ao da familia
Engels, Jorge e Frederico foram ao encontro do aviador para
convencé-lo a cruzar a fronteira e visitar as Cataratas do
Iguacu pelo angulo brasileiro.

Ao se hospedar no modesto hotel de Engels, Dumont anotou
que seu destino era o Rio de Janeiro. No entanto, apds



SANTOS DUMONT NAS GATARATAS

dois dias no Iguagu e em companhia dos novos amigos, o
aviador decidiu ir para Curitiba. Em uma entrevista ao jornal
O Estado de S. Paulo, Dumont contou que foi pessoalmente
pedir ao governador do Paranad que “se interessasse pelos
saltos” de Santa Maria, como eram conhecidos.

Naquela época, e até 1940, a forma mais confortavel de
se viajar de Vila Iguacu a Curitiba era de barco, partindo
do porto Aguirre, do lado argentino da fronteira. O
trajeto pelo Rio Parand terminava na cidade argentina
de Posadas, de onde era preciso pegar um trem para a
fronteira com o Rio Grande do Sul e, de 14, seguir rumo
a capital do Parana.

Santos Dumont preferiu o caminho mais dificil. Foi a
cavalo de Vila Iguacu a Curitiba acompanhando a picada
da linha do telégrafo, construida durante a instalacao da
Coldnia Militar, em 1889. Depois de alguns dias de viagem,
o aviador finalmente se encontrou com Affonso Camargo.

Na conversa com o governador, a principal referéncia
de Santos Dumont era sua experiéncia com o turismo
nas Cataratas do Niagara, nos Estados Unidos. Nao
foi coincidéncia que, alguns meses depois, o Parand
desapropriou 1.008 hectares no entorno das Cataratas do
Iguacu para a futura instalagdo de um parque nacional.
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Santos Dumont foi a primeira pessoa no mundo a voar em
publico e acomparar publicamente as cataratas dos extremos
opostos do continente. Parafraseando seu comentério sobre
as quedas-d’agua, o terreno desapropriado no Brasil era
“maior, muito maior” que o Parque Estadual Cataratas do
Niagara, criado no estado de Nova York, em 1885.

* Kk

Em 1906, Paris amanheceu com a seguinte manchete no Le
Petit Journal: “Aeroplano levanta voo [...] Santos Dumont
realizou um feito inédito na Europa”. A matéria detalhava
sua faganha a bordo do protétipo 14-Bis, assistida por uma
multiddo de curiosos e curiosas. Naquele dia, Dumont
foi carregado pelo publico, que ficou maravilhado com o
primeiro voo atestado da historia.

Famoso do mundo da aviacdo, Dumont era carismatico e
costumava testar suas invengdes com a plateia. Participava
de competicdes, das quais safa, quase sempre, vencedor. Ao
contrdrio de seus congéneres estadunidenses, o brasileiro
nado pretendia patentear suas invengdes, embora guardasse
alguns segredos que, aos poucos, ele mesmo revelava. Os
irmaos Wright, fabricantes de bicicletas, também inventaram
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um avido nos Estados Unidos, cujo protétipo, Flyer, levantou
voo pela primeira vez em 1903. Desafortunadamente, ndo
havia pdblico nem imprensa para comprovar, pois os irmaos
pretendiam patentear a invengao e, por isso, mantiveram-na
em segredo durante algum tempo.

Porém, em 1908, Wilbur Wright, um dos irmaos, visitava a
Franca dos aviadores. L&, Wright passou a fazer voos piblicos
com o Flyer e se tornou uma celebridade, ja que podia voar
por horas, contra os minutos voados por Santos Dumont
no 14-Bis. Apesar de ndo ter reconhecido abertamente na
época, o aviador brasileiro posteriormente referiu-se ao
afastamento do publico como uma “experiéncia penosa”.

Santos Dumont sempre dizia que no mundo da aviagao
havia espaco para todos e todas. Contudo, era competitivo
e mantinha nitido seu ressentimento de nao ter sido
reconhecido como o primeiro a voar. Em um manuscrito
de 1929, com a sadde fisica e mental muito debilitadas,
Dumont fez um desabafo:

E inexplicavel que os irmaos Wright pudessem
ter realizado indimeros voos durante trés anos e
meio sem terem sido observados por um Gnico
jornalista da perspicaz imprensa americana
(Hoffman, 2010, p. 337).
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Foi assim que os Wright entraram para a histéria como os
responsaveis pelo primeiro voo de avido. A Dumont coube
o titulo de ter sido o primeiro a voar em publico.

* k%

Santos Dumont conhecia os Estados Unidos como poucos
brasileiros e brasileiras de sua época. Ironicamente, assim
como disputou com os estadunidenses o titulo de ser o
primeiro a voar, a questdo das cataratas também trazia uma
concorréncia com aquele pais. Segundo o senso comum,
Eleanor Roosevelt teria sido a primeira pessoa famosa a
conhecer e comparar as cataratas do Iguagu e do Nidgara.

Primeira-dama dos Estados Unidos de 1933 a 1945, a
senhora Roosevelt se tornou uma referéncia de ativismo
pelos direitos humanos apds a Segunda Guerra Mundial.
Conhecida em seu pais e em grande parte do mundo, ela
teria dito “pobre Nidgara” ao contemplar as Cataratas do
Iguacu, atestando sua preferéncia pelas quedas brasileiras.

Sua visita ao Brasil em 1944, porém, nao deixou evidéncias

de que tenha realmente visitado as Cataratas do Iguacu.
Apesar disso, a atribuicdo da frase a essa personalidade
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ajudou a popularizar a comparagdo entre as duas maiores
cataratas das Américas. A frase “poor Niagara” é uma
constante nos textos que comparam as duas maravilhas da
natureza, ainda que seja apenas um mito.

Outro estadunidense a equiparar as cataratas foi o cineasta
Burton Holmes. Em 1920, quando o cinema ainda era mudo e o
documentario, um género iniciante e pouco conhecido, Holmes
viajou para o lguagu e capturou imagens impressionantes. Nas
telas de cinema do seu pais, o publico assistiu as imagens dos
saltos do Iguagu com legendas que assinalavam: “cinquenta pés
[quinze metros] mais alto do que o Niagara”.

Nas “disputas” de cataratas, Santos Dumont leva a melhor
sobre a primeira-dama estadunidense, pois existem provas
materiais de sua passagem pelo Iguacu. Na mencionada
entrevista de Dumont ao jornal O Estado de S. Paulo (1916),
o préprio aviador pergunta ao entrevistador: “vocé conhece
o Niagara?”. Como a resposta foi negativa, as cataratas do
Norte sdo fartamente descritas pelo brasileiro.

Detalhista, Dumont se referiu ao Nidgara como “uma imensa
queda d’dgua oferecendo o mais bizarro e pitoresco desse
mundo”, com “cachoeiras numerosas e variadissimas, ilhas
espalhadas por ali, a vegetagdo e uma infinidade de aspectos
belissimos”. Depois dessa descrigao, voltou-se para o Iguagu:



UM INVENTOR NAS GATARATAS

“sem exagero nenhum é uma maravilha. Maior, muito maior
que o Nidgara”. E ainda afirmou que, diante do Iguagu, as
Cataratas do Nidgara eram apenas uma “formidavel” queda
d’agua, “nada mais”, completou (Conversando [...], 1916).

* Kk

Durante aquele primeiro semestre de 1916, Dumont
estava com uma agenda apertada. Ap6s visitar Vila Iguagu,
seu plano era retornar a Posadas e, de 14, pegar um trem
até o Rio Grande do Sul para, s6 entdo, seguir viagem para
o Rio de Janeiro. Esse era o principal trajeto que ligava a
regido, isolada por terra, a capital do pais. Todavia, apds
conversar com seus amigos do Iguagu, o insigne viajante
foi influenciado a mudar seu roteiro e a partir para Curitiba.

Na verdade, o prefeito de Vila Iguagu tinha pouco a
oferecer a uma das maiores celebridades do mundo
daquela época. Schimmelpfeng proporcionou-lhe o que
podia: hospedagem, um passeio guiado pelas Cataratas e
um modesto baile em sua homenagem. No seu ponto de
vista, o0 mais importante foi persuadir o aviador a interceder
junto ao governo estadual em favor do desenvolvimento do
potencial turistico do Iguacu.
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Acostumado a fazer planos, Dumont elaborou uma estratégia.
Ele iria para Curitiba pelo caminho onde, no futuro, deveria
passar uma estrada de acesso a Vila Iguagu. Ao chegar ao
seu destino, a celebridade mundial usaria sua influéncia e
pediria ao governador “que se interessasse pelos saltos” e
que tornasse a “excursdo mais comoda”. Na pratica, Dumont
relataria ao governador sobre sua experiéncia como turista no
Niagara, com o objetivo de ilustrar como a atividade turistica
poderia ser no Iguacu.

Quando Dumont fez sua visita, toda a area de terra no
entorno das Cataratas era propriedade privada. Jesus Val
era um espanhol que se estabeleceu na regidao em 1897
para extrair erva-mate e madeira de lei, tendo sido inscrito,
posteriormente, na primeira pagina do livro para Matricula
de Colonos da Colonia Militar. Em 1903, o viajante
Domingos Nascimento relatou que Jesus Val hospedava
algumas pessoas em uma cabana de bambu e que pretendia
construir um hotel. Em 1910, ele obteve a posse das terras.
Assim, o hotel em que Santos Dumont foi hospedado no
Iguagu ficava na propriedade de Jesus Val, embora fosse
administrado por Frederico Engels.

Naquele momento, era pouco provavel que o governo

estadual pudesse estabelecer um parque na longinqua
Vila lguagu. Era preciso muito recurso e, principalmente,
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abrir uma estrada. O governador Affonso Camargo e seus
assessores encontraram um caminho intermedidrio. Em um
tempo recorde de aproximadamente trés meses, a equipe
governamental fez uso da Lei Estadual 1.260 de 1913, que
permitia desapropriagdes de terras no Parana por “interesse
publico”. Apesar de a lei ser recente e de haver muitas
duavidas sobre sua aplicagao, o resultado foi o Decreto 653
de julho de 1916, por meio do qual o estado realizou a
primeira expropriacdo de uma area: o terreno de Jesus Val.
Ap6s muita contestacdo, o espanhol aceitou a indenizagdo
oferecida pelo estado do Parand em 1919. Formalmente,
criava-se uma das primeiras reservas naturais do Brasil e a
futura base do Parque Nacional do Iguagu, que viria a se
concretizar em 1939.

i



O articulador

pan-americano



Alberto Santos Dumont passou boa parte da sua vida adulta
fora do Brasil. E bem possivel que ele tenha conhecido
as Cataratas do Nidgara nas viagens que fez aos Estados
Unidos por volta de 1890. O auge de seus experimentos e
invengoes — dentre os quais estdo o 14-Bis e o Demoiselle
— ocorreu na Franca durante a primeira década de 1900.
Aquele foi o auge de sua fase como pioneiro da aviagao,
que durou até o inicio da Primeira Guerra Mundial.

Com a detonacao do conflito, em 1914, Dumont inicia uma
nova fase na sua carreira, atuando como articulador — ativista
ou militante, como dirfamos hoje em dia — da aerondutica
no continente americano. Essa fase durou aproximadamente
até 1920, quando os governos substituiram os aeroclubes
na centralidade do debate sobre o desenvolvimento do
transporte aéreo.

Nesse intervalo, o ano de 1916 foi especial para o aviador
brasileiro. J4& no més de janeiro, Dumont desenvolveu
um plano para o uso de avides em massa no continente
americano, com o objetivo de aproximar os Estados Unidos
da América do Sul. Sua proposta foi encampada pelo
Aeroclube dos Estados Unidos, uma federagdo nacional que
representava 28 aeroclubes de todo o pais.

Santos Dumont foi indicado, pela federagdo estadunidense,
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para chefiar a elaboragdo dos primeiros estatutos aeronauticos
do continente. Foi para essa atividade que representantes de
aeroclubes de todas as Américas fizeram a reunido no Chile,
em marco de 1916. De janeiro a julho daquele ano, por conta
de sua articulacdo pela aeronautica, Santos Dumont estava
com a agenda cheia. Somente naquele semestre, o brasileiro
passou por Estados Unidos, Chile, Argentina e Brasil. No final
desse intervalo, Dumont retornou para a sede do aeroclube,
em Nova York.

* k%

O Rio Niagara fica entre dois lagos na América do Norte,
formando a fronteira entre os Estados Unidos e o Canada.
Em um determinado ponto, gigantes quedas de agua
produzem um belo espeticulo. As Cataratas do Niagara
sdo uma atragao cujo potencial turistico é explorado desde
o inicio do século XIX, praticamente em simultineo ao
préprio desenvolvimento do turismo moderno. O primeiro
acesso as cataratas foi feito em 1825, com a conclusdo do
Canal de Erie. Nos anos de 1850, as conexdes ferroviarias
garantiram a precoce exploragcdo do turismo na atragao.

“Cataratas do Niagara” é o nome dado tanto ao acidente
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geografico quanto as cidades dos lados estadunidense
e canadense da fronteira. Naquela regido, as estradas de
ferro chegaram na primeira metade do século XIX, fazendo
com que o atrativo turistico se tornasse mais acessivel tanto
para estadunidenses, que agora podiam se deslocar para as
cataratas a partir do grande centro em torno da cidade de
Nova York, quanto para canadenses, que tinham acesso a
regido a partir de Toronto.

No ano de 1885, dois dos primeiros parques de conservagao
ambiental dos Estados Unidos e do Canada foram criados
nas Cataratas do Nidgara. No lado estadunidense, foi
criado o Parque Estadual Cataratas do Nidgara e, do lado
canadense, o Parque Rainha Victéria. Portanto, quando
Santos Dumont visitou Cataratas do Niagara, havia acesso
ferrovidrio que conectava a regido com grandes centros
urbanos, uma estrutura de visitagdo e dois parques de
conservacao ambiental. Foi esse o modelo que o aviador
tinha em mente quando se dirigiu ao governador do Parand
para que este se interessasse pelos saltos.

Nao se sabe quantas vezes e nem quando Dumont
esteve nas Cataratas do Niagara. Entre 1894 e 1916,
diversas foram suas viagens para os Estados Unidos,
principalmente, para Nova York. Acredito que ele tenha
visitado as Cataratas do Nidgara em 1894, pois ha
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evidéncias de que naquele ano ele esteve em Boston e
em Chicago, e as quedas-d’agua estdo entre essas duas
cidades. Aventureiro e apreciador da natureza, é pouco
provavel que Dumont tenha passado tao perto de Nidgara
e desperdicado a oportunidade de conhecer uma das
atracbes mais belas da América do Norte.

Assumindo que ele conheceu Nidgara naquela ocasiao,
o jovem Dumont foi exposto, aos 21 anos, a um turismo
quase centendrio e a um parque estadual de conservagao
de quase uma década de criagdo. Naquela época, ja
havia facil acesso terrestre, exploracao turistica e areas
de preservacdo ambiental nas Cataratas do Nidagara. Em
1916, a situacdo do Iguacu era o oposto: falta de acesso
terrestre, exploragao turistica amadora e localizagdo em
um terreno privado.

* K%k

Na entrevista ao jornal O Estado de S. Paulo (1916), Santos
Dumont comentou sobre outro dos seus vdrios planos:
“Pretendo mesmo escrever um livro sobre o Iguacu”.
Infelizmente, ele ndo chegou a concretizar esse projeto, o
que pode ter acontecido por diversas razdes. Uma delas,
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evidentemente, foi a piora de sua salde fisica e mental, o
que muito o limitaria, principalmente ap6s 1920.

A vida de Santos Dumont pode ser dividida em trés fases:
o aeronauta, o articulador e o debilitado. Quando esteve
no lguagu, em 1916, o periodo como aviador ja havia
passado e sua fase como articulador se encontrava no auge.
A década seguinte foi particularmente dificil por conta da
questao da salide, o que ndo trataremos neste livro.

Ser um aeronauta, no inicio do século XX, era um tipo de
atividade glamorosa e engenhosa. Na virada do século, havia
uma corrida para se inventar maquinas voadoras. A meta ndo
era exatamente criar um avido como o conhecemos hoje, mas
desenvolver protétipos que voassem, nem sempre parecidos
com as aeronaves atuais. Naquele meio majoritariamente
masculino, havia também mulheres. Em 1903, Alberto
Santos Dumont apoiou uma jovem estadunidense de origem
cubana, Aida de Acosta, a voar com seus dirigiveis, tendo
sido a primeira mulher do mundo a pilotar uma aeronave.
Raymonde de Laroche foi a primeira mulher a tirar uma
licenca como pilota, em 1909. A francesa Héléne Dutrieu
aprendeu a pilotar no Demoiselle, um dos avides de Dumont.
Ela se tornou, em 1910, a primeira aviadora a realizar um voo
com passageiros. Era um tempo fértil para a aviagao. Paris era
o centro dessa efervescéncia e Santos Dumont estava |a.
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O brasileiro era incomum em relacdo a maioria dos seus
colegas. Na realidade, ele ndo era um “aviador engenheiro”,
como muitos de sua época: ele era um génio, um inventor
avesso a destinar seu tempo ao estudo de teorias. Dumont
fazia suas invengdes e participava de competicbes por
esporte, faturando os principais prémios na Europa de
aeronautas profissionais. Na edicdo de 20 de outubro de
1901, por exemplo, o jornal The New York Times noticiou
que o brasileiro conquistou o Prémio Deutsch por ter
contornado a Torre Eiffel, em Paris, no seu Dirigivel n°® 6.

Em 1906, Santos Dumont era uma personalidade. Seu voo
de alguns minutos a bordo do 14-Bis levou uma multidao
a euforia na Franca. Ele foi carregado e celebrado pelo
publico que o assistira voar com sucesso. Todos os holofotes
da Europa, incluindo as manchetes dos principais jornais,
estavam sobre aquele pequeno e carismatico personagem.

No entanto, do mesmo jeito fugaz que veio, a euforia
exagerada do publico também passou, por varias questoes.
Uma delas foi a chegada de Wilbur Wright a Franga com seu
protétipo Flyer. Embora sem testemunhas, os irmaos Wright
documentaram o primeiro voo do Flyer em 1903, trés anos
antes do brasileiro. E, de fato, a invencdo era boa. Em 1908,
o publico francés assistia voos com duracdo de horas, contra
os minutos voados por Santos Dumont em seu 14-Bis.

18



0 ARTIGULADOR PAN-AMERIGANO

Ainda famoso, mas sem o entusiasmo do publico, Santos
Dumont seguiu sua vida. Em 1909, ele inventou outro
avido, o Demoiselle, que foi considerado o primeiro aviao
esportivo comercializado no mundo. Sua invengdo fez
muito sucesso entre os/as adolescentes da elite da época. O
préprio Dumont era visto voando nos arredores de Paris com
sua nova maquina, pousando nas propriedades agricolas de
seus amigos e amigas, pois 0s voos requeriam uma longa
area de campo para o pouso.

Dois acontecimentos marcaram 1910. Primeiro, foi o
ano do ultimo voo de Santos Dumont. Depois de um
acidente com seu Demoiselle, veio a descoberta de uma
doenca que o afetou profundamente. Sem o afago do
plblico e em recuperagdo, o aviador mudou-se para
uma pequena cidade no litoral da Franca, a cerca de
200 quilometros de Paris, onde morou até a eclosdo da
Primeira Guerra Mundial.

Nos primeiros meses de conflito, o brasileiro até se disp0s
a ajudar o exército da Franga com seus projetos. Entretanto,
suas excentricidades e, sobretudo, seu habito de fazer
observacbes do céu noturno levaram a vizinhanca a
denuncid-lo como espido. A dentncia rendeu uma visita
da policia que, por fim, desculpou-se pelo mal-entendido.
Ressentido com a falta de reconhecimento e em um acesso
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de fdria pela acusagao de espionagem, o aviador queimou
todos os arquivos e projetos que estavam ao seu alcance.

* Kk

O incidente e a inseguranca na Europa fizeram com que
Dumont deixasse o Velho Continente. Em 1916, ele estava
ativamente engajado em outra missdo: ja ndo era o aviador e
esportista do inicio de 1900. Nesta nova etapa de vida, Dumont
constituia-se o principal articulador da aviacdo civil no
continente americano. Naquela época, a aviagdo se desenvolvia
muito rapido, mas ainda faltavam instituicdes governamentais
que regulassem o transporte aéreo. Os primeiros passos nesse
sentido foram dados pelos aeroclubes, e nao pelos governos.
Havia aeroclubes em praticamente todas as capitais das
Américas e, em maior nimero, nos Estados Unidos.

Santos Dumont era bem conhecido naquele pais, o qual ja
havia visitado varias vezes. Em 1902, a imprensa estadunidense
noticiou com veeméncia o contato do inventor brasileiro com
o inventor Thomas Edison. Em abril daquele ano, o “Feiticeiro
de Menlo Park”, como Edison era conhecido, participou de
uma coletiva de imprensa, na qual declarou seu interesse que
Santos Dumont contribuisse com a criacdo de um Aeroclube
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nos Estados Unidos, o que viria a acontecer trés anos mais tarde.

Esse tipo de clube aerondutico cresceu vertiginosamente. No ano
de 1916, havia 26 aeroclubes do pais, reunidos no Aeroclube
dos Estados Unidos, uma espécie de federagdo nacional. O
Aeroclube mantinha a revista Flying e, no dia 12 de janeiro de
1916, celebrou seu décimo jantar anual. Santos Dumont estava
nesse jantar e era uma das pessoas mais respeitadas. Foi citado
como um dos aviadores “revoluciondrios” e como o articulador
de um plano de aviacdo para o continente americano.

Em seu discurso no jantar anual do Aeroclube dos Estados
Unidos, Alan Hawley, presidente da federagdo, foi enfatico
ao mencionar que os mais prestigiados pioneiros da aviacao
mundial eram americanos. Em suas palavras, esses precursores
foram “revolucionarios” do ar tanto quanto Cristévao Colombo
o foi dos mares. Para reforgar seu argumento, ele nomeou os
principais feitos: o primeiro voo foi dos irmaos Wright, dos
Estados Unidos; o primeiro voo em publico foi de Santos
Dumont, do Brasil; o primeiro sobrevoo nos Alpes foi de Jorge
Chavez e Juan Bielovucic, do Peru; e o primeiro voo maritimo
foi de Glen Curtiss, também dos Estados Unidos. Com eles, o
Novo Mundo “deu asas” ao Velho Mundo.

Na ocasido, apés um brinde aos irmaos Wright, o mestre
de cerimbnias convidou Santos Dumont para pronunciar
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seu discurso. Ele havia sido indicado para representar o
Aeroclube dos Estados Unidos na Conferéncia Aerondutica
que ocorreria no Chile, em marco daquele ano. A indicagao
do brasileiro era considerada natural, pois o plano a ser
discutido na conferéncia era de sua autoria. Dumont bolou
uma estratégia para que milhares de avides fossem produzidos
e langassem voo para ajudar a resolver os “dificeis problemas
de transporte”. Caso fosse necessdrio, essas maquinas ainda
poderiam contribuir com a defesa das Américas.

Foi justamente esse plano que manteve Santos Dumont
bastante ocupado por um tempo. No ano de 1916, sua agenda
do primeiro semestre estava abarrotada: em janeiro, ele teria o
jantar do Aeroclube em Nova York; em marco, a Conferéncia
no Chile; em maio, uma reunido no Rio de Janeiro €, em julho,
ele deveria estar de volta na sede do Aeroclube dos Estados
Unidos. Entre a partida, em fevereiro, e o seu retorno, em
julho, estava o evento principal da articulacdo de Dumont: a
Conferéncia Aerondutica Pan-Americana, no Chile.

* k%

Antes da viagem, entre os dias 17 de dezembro de 1915 e 8
de janeiro de 1916, Santos Dumont participara do Segundo
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Congresso  Cientifico Pan-Americano, em Washington,
tendo apresentado, ao final dos trabalhos, seu plano para
o desenvolvimento da aviagdo nas Américas. Naquela
época, o desenvolvimento industrial ja era muito maior nos
Estados Unidos do que na América do Sul. Ainda assim,
em aspectos gerais, capitais como Rio de Janeiro, Buenos
Aires e Santiago ndo eram muito diversas de grandes centros
estadunidenses como Nova York e Chicago.

O movimento pan-americano estava no seu auge. Pairava no
ar uma ideia romantica de irmandade e solidariedade entre
0s povos americanos, especialmente sob a influéncia de
Washington. Com efeito, o termo tem um peso geopolitico,
indicando a presenca e influéncia dos Estados Unidos na regido,
fazendo contraposicdo a ideia de “América Latina”, expressao
criada pelos franceses em meados do século XIX, a qual indicava
as intengdes do império napolednico no subcontinente.

Esse embate entre as identidades pan-americana e latino-
americana estava no cenario das relagdes internacionais dos
Estados Americanos no periodo pos-independéncias, nas
décadas de 1810 e 1820. Foi em 1823, por exemplo, que o
presidente dos Estados Unidos, James Monroe, pronunciou uma
mensagem ao Congresso que ficaria conhecida como Doutrina
Monroe, cujo slogan, que lhe foi atribuido posteriormente,
seria “América para os Americanos”. Para Monroe, tratava-se
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de assegurar o dominio politico estadunidense sobre todo o
continente, disputado pelas poténcias internacionais da época.
Nessa perspectiva, a propria definicdo de “povos americanos”
— ou, simplesmente, “americanos” — correspondia a todos
aqueles que haviam nascido no Novo Mundo, também
chamado de Hemisfério Ocidental.

Entre aeronautas, essa integracdo e disputa por identidades
transnacionais era notada no reconhecimento dos pioneiros da
aviacdo, que incluia os nascidos nos Estados Unidos, irmaos
Wright e Glen Curtiss; no Brasil, Santos Dumont; e, no Peru,
Jorge Chavez e Juan Bielovucic, indicando, ao mesmo tempo,
a disputa terminoldgica em voga naquele periodo.

Foi nesse contexto que germinou o plano de Santos Dumont para
0s céus das Américas, com avides que permitissem a circulacdo
de pessoas e mercadorias. Para que a estratégia funcionasse,
era preciso uma organizagdo internacional que reunisse as
representacoes nacionais dos aeroclubes, tendo surgido dai uma
espécie de aeroclube das Américas, a oficialmente nomeada
Federacao Aerondautica Pan-Americana.

O evento para discutir a criagdo da entidade seria em
Nova York. No entanto, a convite do Aeroclube do Chile,
a sede foi transferida para Santiago. Santos Dumont esteve
profundamente envolvido com a ocasido, primeiro como
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proponente e representante do Aeroclube dos Estados
Unidos e, depois de iniciados os trabalhos, como seu
presidente de honra. Em 5 de fevereiro de 1916, o aviador
partiu de Nova York, chegando ao pais andino quase um
més mais tarde, no dia 1° de margo. A viagem de 25 dias
era uma evidéncia marcante de que, no futuro, um aviao
poderia agilizar o transporte entre a América do Norte e a
América do Sul.

Recebido com festa, Dumont declarou a imprensa que o
propésito daquela inauguragao era criar as bases para que,
em breve, centenas de aeronaves cruzassem as Américas,
reduzindo uma viagem de 24 dias para apenas 24 horas.
Para ele, o avido traria cooperagao entre os Estados Unidos
e a América do Sul, além de desenvolvimento do comércio,
da aviacao esportiva e, também, da defesa do Hemisfério
Ocidental “em caso de possivel guerra”. Para alcangar o
objetivo de colocar dez mil avides de uso comercial nos céus
do continente, a Federacdo Aerondutica Pan-Americana era
imprescindivel (Tenth Annual Banquet [...], 1916).

No Chile, 400 policiais ndo foram suficientes para conter a
multiddo, que recebeu com festa o aviador e os delegados e
delegadas do Brasil, Argentina, Peru, Uruguai, Colémbia e
Guatemala, entre outros paises. Diante do entusiasmo do
publico presente, o brasileiro foi nomeado presidente de honra



SANTOS DUMONT NAS GATARATAS

do evento e coordenou os trabalhos que definiram as primeiras
regras para o estabelecimento de rotas de aviagao nas Américas.

Um aspecto interessante que ndo passa despercebido na
leitura da revista Flying de maio de 1916 é uma reclamagao
do Aeroclube dos Estados Unidos em relagdo a participagdo
de representantes do governo estadunidense na conferéncia.
O presidente do Aeroclube, Alan Hawley, aponta um
descaso do embaixador dos Estados Unidos no Chile com
Santos Dumont, interpretando-o como uma falta de cortesia.
O motivo principal dessa atitude do embaixador teria sido
o fato de um brasileiro chefiar a missdo dos Estados Unidos
no evento (The Pan-American [...], 1916).

Também havia outra questdo. O movimento proposto por
Santos Dumont era tdo inovador como o foi seu dirigivel
n° 6, o 14-Bis ou o Demoiselle. Se, no inicio do século,
ndo havia avidao, pouco mais de uma década mais tarde
aeronaves ja eram produzidas aos milhares, tendo servido
como armas na Primeira Guerra Mundial. A velocidade de
desenvolvimento da aviacdo foi avassaladora. Em 1919,
os governos de todo o continente estavam diretamente
interessados no assunto: a cooperagao nessa area superou o
nivel dos aeroclubes e foi alcada a assunto estatal.

Contudo, em 1916, os aeroclubes ainda eram as maiores
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autoridades em matéria de planejamento logistico aéreo. Criada
a Federacdo Aerondutica Pan-Americana no Chile, a préxima
parada no plano de Dumont era o Rio de Janeiro. Seu objetivo
era articular um outro evento grandioso: uma competicao pan-
americana de aviagao, que ocorreria na entao capital do Brasil
no ano seguinte, conforme publicou a mencionada edicdo de
maio da revista Flying. Ainda na viagem de 1916, ele iria a
Buenos Aires para as comemoragdes do Primeiro Centenario
da Independéncia da Argentina, prevendo, por fim, retornar a
Nova York até julho.

* K%k

A partir de 1919, poucos anos apds o circuito em prol da
aviagao de Santos Dumont, a cooperagao internacional em
torno das questdes aeronauticas deixou o foro privado dos
aeroclubes e se tornou uma responsabilidade dos Estados
americanos. Nesse contexto, a despeito de sua reconhecida
importancia histérica, a Federacdo Aeronautica Pan-
Americana — planejada por Santos Dumont e executada
pelo Aeroclube dos Estados Unidos — tornou-se obsoleta.
A boa noticia era que a aviagdo havia evoluido, tornando
necessaria a criacdo de novos mecanismos e instituicoes,
como a Aeronautica.
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Definitivamente, os anos de 1920 trouxeram uma nova etapa
na vida de Santos Dumont. As fases de aviador e articulador
ficaram para trds. Isso influenciou no agravamento de sua
saGde. Ha registros de que no inicio da década ele se
internou em varias clinicas de recuperagdo na Suica e na
Franca. Foi um periodo de piora de doengas que, por fim, o
levaram a morte em 23 de julho de 1932, no Rio de Janeiro,
aos 59 anos de idade.

Quando visitou a Triplice Fronteira Argentina-Brasil- Paraguai,
entre 22 e 27 de abril de 1916, Santos Dumont era um
homem muito ocupado. Em sete meses, ele percorreu quatro
paises diferentes, numa época em que cada deslocamento
durava pelo menos 20 dias. Nao é exagero afirmar que,
durante aqueles meses, Santos Dumont passou mais tempo
no mar do que em terra.

Envolvido com o objetivo de integrar as Américas pela
aviagao, vale perguntar: o que teria feito Santos Dumont
destinar 24 dias para se dedicar a conhecer as Cataratas
do lguagu e, em seguida, dirigir-se a Curitiba com o
intuito de chamar a atencdo do governo do Parana para
os saltos? A resposta nao esta evidente. Sabemos que
Santos Dumont conhecia as Cataratas do Niagara e que,
depois de encerrados os trabalhos no Chile, ele esteve em
Buenos Aires. Entre deixar o Chile e partir da Argentina,
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passaram-se 25 dias. Sobre o que o brasileiro fez em
Buenos Aires sabemos pouco. Talvez alguma propaganda
para conhecer os Saltos do Iguacu tenha lhe caido nas
maos. Naquela época, a ferrovia para Posadas tinha sido
recém-inaugurada, e com “apenas” trés dias de trem e trés
dias de barco era possivel conhecer a “Nidgara Latina”.
Foi o que ele fez.
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Ao chegar em Sao Paulo, em maio de 1916, Santos Dumont
foi entrevistado para o jornal O Estado de S. Paulo. Era
de se esperar que o assunto principal fosse aviagdo e
temas de interesse internacional. Contudo, na conversa
com os jornalistas, ele sequer mencionou a criagdo da
Confederacdo Aerondutica Pan-Americana: comecou e
terminou a entrevista falando do Iguagu “com entusiasmo
e um brilho vivo nos olhos escuros”. Dumont explicou para
seu entrevistador que “ha um Niagara saxénico nos Estados
Unidos e um Niagara latino aqui no sul da América”
(Conversandol...], 1916).

O entusiasmo de Santos Dumont era contrastado com
a dificuldade de acesso e com a falta de infraestrutura
para visitagdo turistica no Iguagu. A viagem durava seis
dias partindo de Buenos Aires. O acesso por terra, pelo

"

Brasil, ndo existia. Mesmo assim, Dumont declarou: “o
salto do lIguassu, que maravilha! Compensa fartamente
os incomodos da viagem”. Sobre a hospedagem, ele
comentou: “imagine que ndo existe nem hotel por aquelas
paragens. Existe, com o nome de hotel, uma casinha com

dois quartos e uma sala, apenas...”.
Em nenhum momento da entrevista, o ilustre visitante

mencionou o fato de as Cataratas do Iguagu estarem
localizadas em uma propriedade privada, tampouco que o
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dono daquelas terras era um estrangeiro. De todo modo,
é possivel inferir que Dumont concebeu um plano para
contribuir com o turismo no Iguagu. Em suas ideias estavam
presentes os elementos que ele devia se lembrar de sua
visita as Cataratas do Niagara: acesso terrestre, exploragao
do turismo e criagdo de uma area de preservagdo ambiental.
Foi animado com essa perspectiva que Dumont resolvera
ir para Curitiba convencer o governador a enxergar o
potencial do Iguagu.

* k%

O Rio Iguacu nasce da jungdo dos rios Irai e Atuba, a leste
da capital paranaense. O seu curso segue o sentido geral
leste-oeste por cerca de 910 km, atravessando uma boa
parte do estado do Parand, unidade da federacdo criada
em 1853. Pouco antes da foz no Rio Parand, um majestoso
conjunto de cataratas torna o extremo oeste do estado
uma regido Unica. Naquele trecho, o rio divide os limites
nacionais do Brasil e da Argentina, que compartilham as
Cataratas do Iguagu.

Apesar do potencial turistico equivalente ao das Cataratas
do Niagara, as quedas do Rio Iguagu ficam no interior da
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América do Sul. Ao contrario do que ocorreu na América
do Norte, por aqui apenas na segunda metade do século
XX foi desenvolvida uma eficiente rede de rodovias para o
transporte terrestre. Do lado brasileiro, a primeira estrada, de
terra, foi aberta pelo Parana em 1920, tendo sido ampliada
pelo governo federal vinte anos mais tarde. Somente em
1969, quase trés décadas depois, € que essa estrada seria
completamente asfaltada.

Embora as dificuldades de acesso fossem imensas, pessoas
influentes visitaram aregido noinicio do século XX. Em 1903, o
poeta e deputado paranaense Domingos Nascimento relatou
sua experiéncia de conhecer as impressionantes cataratas. O
viajante afirmou que, do lado brasileiro, ndo havia nenhuma
infraestrutura turistica e que, do lado argentino, a exploragao
da atividade estava apenas comegando.

No Brasil, Jesus Val fora o guia turistico de Domingos
Nascimento. O espanhol contou que tinha recebido o lote
de mil hectares e os Saltos de Santa Maria da Col6nia Militar
para fins agricolas. Naquela época, a atividade agricola
consistia em retirar erva-mate nativa e madeira de lei para
exporta-los a Argentina. Jesus Val explicou ao poeta que
tinha a intencao de explorar o turismo e que ja possuia até
mesmo uma cabana para receber as pessoas que desejavam
conhecer aquela beleza natural.
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Para Nascimento, Val teria sido o primeiro guia de
turismo das Cataratas! Embora tenha sido Frederico
Engels o responsavel por inaugurar “com o nome de
hotel, uma casinha”, como asseverou Dumont anos mais
tarde, Jesus Val foi, de fato, um dos primeiros gerentes
de hotel da regido. Em 1906, ele gerenciava um local de
hospedagem do lado argentino da fronteira, ndo muito
melhor que o casebre do outro lado do rio. Ou seja,
até 1922, quando um hotel de melhor qualidade foi
construido nas margens argentinas, havia apenas alguns
barracdes para a hospedagem de visitantes dos dois
lados das Cataratas.

Em 1914, quando a Col6onia Militar se torna o municipio
de Vila lguacgu, a atividade do turismo passa a ser vista
como essencial. Em 14 de margo daquele ano, a Lei
1.383 criou o municipio, instalado efetivamente no dia
10 de junho com a posse de seu primeiro prefeito, Jorge
Schimmelpfeng, e a instalacdo da primeira Camara de
Vereadores. Logo no primeiro ano de sua gestdo, em
1915, Jorge Schimmelpfeng viajou para Posadas, onde se
encontrou com Frederico Engels, que tinha experiéncia
em hospedagem, e propds que ele e sua familia se
mudassem para Vila Iguagu para fundar um novo negécio
nesse ramo. O prefeito pretendia envidar todos os esforgos
para desenvolver o turismo no municipio.
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O Hotel Brasil foi, dessaforma, inauguradoem 15 de novembro
de 1915, no centro da cidade. Em paralelo, Engels arrendou
de Jesus Val a “casinha” junto as cataratas, transformando-a
em uma filial de seu hotel. Para aprimorar a experiéncia
turistica, Engels usou todos os recursos disponiveis que
tinha — isto é, mais forca fisica do que dinheiro —, buscando

melhorar o acesso e a visitacdo ao local.

Sem orgamento publico, as primeiras iniciativas em prol
do turismo no lado brasileiro ainda tinham que concorrer
com as instalacdes da outra margem. Santos Dumont, por
exemplo, chegou a Puerto Aguirre, como era conhecida
Puerto Iguazi, cidade argentina, no dia 22 de abril de
1916. Somente dois dias depois, gragas as suplicas de seus
conterraneos, ele deu entrada no Hotel Brasil. Dumont foi
o visitante mais ilustre da matriz e de sua filial, a “casinha”,
nas cataratas.

Quando souberam que o renomado inventor fora acolhido
pela concorréncia do lado argentino, Jorge Schimmelpfeng
e Frederico Engels atravessaram a fronteira e, apelando para
o patriotismo do aviador, convidaram-no a se hospedar no
lado brasileiro. Os anfitrides, de poucos recursos, foram
criativos: organizaram um baile, fizeram um bom churrasco
e guiaram Dumont no passeio pelas Cataratas. Além do
hotel no centro, o héspede pousou dois dias na filial a
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beira das quedas d’agua, podendo apreciar os saltos do Rio
Iguacu por diversos angulos. Ao longo daqueles dias, os
trés, efetivamente, trocaram muitas ideias e planos para o
turismo na fronteira.

Em contraste com outros viajantes, Santos Dumont nao
estava preocupado em “perder” o territorio das Cataratas,
pensamento predominante em uma regido que apenas
recentemente havia estabilizado suas fronteiras. Muitas
narrativas, como é o caso da de Domingos Nascimento,
iam nessa direcdo. Longe do convencional, o aviador
pediu uma audiéncia com o governador do Parana para
mostrar a urgéncia da abertura de uma estrada, de modo
a proporcionar condi¢des que “torne mais facil e comoda
a excursao”.

A despeito de seus empenhos para desenvolver o turismo,
as agoes do prefeito de Vila Iguacu eram limitadas. Ele
ndo tinha nem orgcamento nem via de acesso terrestre
para a capital Curitiba. Assim como induziu Engels a
investir na hotelaria, a argumentagdo de Schimmelpfeng
foi, seguramente, crucial para convencer Santos Dumont
sobre a necessidade de o estado do Parand fazer algo
pelas Cataratas.

Foi exatamente o que aconteceu. Em Vila Iguagu, Santos
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Dumont ficou empolgado com a questdao. O homem que
planejara o 14-Bis e que estava envolvido com a criagdo
da Federacdo Aeronautica Pan-Americana nao ficaria sem
um plano.

* Kk

No dia 27 de abril de 1916, Santos Dumont seguiu sua
viagem rumo ao leste a cavalo. Nao havia estrada. Naquelas
condigbes, a linha do telégrafo era um guia confiavel.
Depois de cavalgar por oito dias e de passar por varias
pequenas cidades do interior, o aviador chegou a capital
do Parand. Foi recebido com festa e diversas homenagens
durante os cinco dias em que esteve em Curitiba.

A audiéncia com o governador Affonso Camargo ocorreu
no dia 8 de maio. A imprensa local reportou que o aviador
“solicitou que o governo tudo fizesse para o aproveitamento
daquela queda d’agua, construindo ali um parque nacional
que certamente atrairia uma grande concorréncia de
turismo” (Santos [...], 1916).

O governador ouviu, detidamente, suas sugestdes para
transformar o Iguacu em um “Nidgara latino”. Santos
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Dumont possivelmente teria recomendado acdes no
sentido de facilitar o acesso, desenvolver uma estrutura de
visitagdo e delimitar uma area de preservagdo ambiental.
De imediato, Affonso Camargo ndo tinha como mobilizar
recursos para abrir uma estrada, fomentar o turismo ou
criar um parque estadual. O que ele tinha eram algumas

ferramentas juridicas.

Em 1907, o Parand havia aprovado um dos primeiros
codigos florestais do Brasil, abrindo caminho para
politicas conservacionistas. Em 1913, outra lei permitiu
ao governo do estado o direito de desapropriar terras
pelo interesse plblico. Ao escutar as ideias de Dumont,
o governador pensou nas inovadoras leis do Parand, que
ainda ndo tinham sido aplicadas. Foi assim que, apenas
trés meses apods a visita do aviador, Affonso Camargo
transformou a propriedade de Jesus Val em area de
utilidade pdblica, provavelmente uma das primeiras
desapropriagdes do pafs.

No dia 31 de julho de 1916, as vésperas de Santos Dumont
embarcar de volta para Nova York, o governador do Parana
sancionou o Decreto Estadual ndmero 653, no qual
era cadastrada a reserva de “uma drea de terras junto as
Cataratas do Iguagu [...] para o estabelecimento de uma
povoagao e um parque”.
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A despeito da decisiva influéncia de Santos Dumont no
destino do Iguagu, a ideia de um parque nacional na area
das cataratas ja circulava pelo menos desde 1876. André
Reboucas, o primeiro engenheiro negro do Brasil, publicara
um artigo aconselhando a preservar as quedas d’dgua
“intactas, livres de ferro e fogo” para as geragdes futuras
(Reboucas, 1898). Para ele, isso ndo excluia o turismo, desde
que a infraestrutura fosse inspirada no modelo utilizado nas
Cataratas do Niagara.

Inspirado em Rebougas, o capitdo da Coldnia Militar
Edmundo de Barros propds e executou, no final de 1890,
agoes praticas como abrir uma estrada de aproximadamente
20 quilémetros que conectava a Vila Iguagu até as cataratas.
Por iniciativa prépria, ele ainda escreveu, em uma madeira
fixada a uma drvore, a expressdo “Parque Nacional”.
Mesmo sendo uma iniciativa isolada, a placa mexeu com
los hermanos, que julgavam se tratar de um plano oficial
do Brasil.

Muito provavelmente, este letreiro foi pregado na mesma
ocasido em que o capitdo encomendou um mapa com a
legenda Estudos feitos no primeiro semestre de 1897, para
servirem na demarcacao de uma sede urbana do futuro
Parque Nacional Brasileiro (Barros, 1914). Contudo, o
projeto de Barros nao se efetivou. Em 1910, o terreno onde
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estavam as Cataratas foi formalmente concedido a Jesus Val
pela propria Colonia Militar.

Semelhante ao primeiro voo, Dumont nao foi exatamente
o precursor do Parque Nacional do Iguagu. No entanto,
o aviador foi a primeira figura notavel a fazer algo
determinante para a sua criagdo. O passo decisivo foi
dado quando Dumont encorajou o governador a revogar
a condicao de propriedade privada das Cataratas. Depois
da desapropriacdo, em 1916, Jesus Val acionou a justica.
Finalmente, em 1919, o espanhol aceitou a compensagado
proposta pelo governo.

* K%k

Quando saiu de Buenos Aires para conhecer as Cataratas do
Iguacu, Santos Dumont tinha em mente as quedas do Norte
da América como modelo. O brasileiro se impressionou
tanto com a beleza quanto com a dificuldade de acesso
e de visitagdo turistica no Iguagu. Nidgara era menor,
mas, no lguagu, a estrutura para turismo era inexistente.
Schimmelpfeng teve que usar sua mais potente ferramenta, a
argumentacdo, para convencer o inventor de que o governo
do Parand deveria agir para contornar essa situagao.
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Affonso Camargo também empregou uma de suas principais
armas: a caneta. Ao assinar o decreto de utilidade publica
para a area, ele expropriou o terreno de Jesus Val, abrindo o
caminho para a delimitacdo do parque, décadas mais tarde.
Tristemente, Santos Dumont faleceu sete anos antes da criacao
do Parque Nacional do Iguagu, em 1939, a qual mudaria a
histéria da regido e da conservagao ambiental no pais.
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A fdria de M’Boy



A histéria das comparagdes entre as cataratas do Iguagu e
do Nidgara iniciou-se mais de um século antes da visita de
Santos Dumont ao Iguagu. Um dos relatos mais antigos € o de
Félix de Azara, um funciondrio da Espanha que inventariou
a geografia da América do Sul, em 1780. Seu objetivo era
delimitar a fronteira com o Império de Portugal, o que ndo
aconteceu pela falta de representantes dos portugueses.
A despeito dessa auséncia, Azara fez o seu trabalho e
comparou o que viu no Rio Iguagu com os registros sobre o
Rio Niagara. Nao ha evidéncias de que ele tenha conhecido,
pessoalmente, as quedas d’dgua da América do Norte.

Depois do término da Guerra da Triplice Alianca e do advento
dos barcos a vapor, as Gltimas décadas de 1800 e as primeiras
de 1900 ficaram marcadas por exploradores que visitaram as
Cataratas do Iguacu e produziram numerosas anotagdes sobre
a natureza local. Nessa vasta documentagao, frequentemente
aparecem paralelos entre o Iguagu e o Nidgara, como foi o
caso de Alejo Peyret (1877), Floréncio de Balsadida (1901),
Domingos Nascimento (1903), dentre outros.

Versado nos assuntos do seu tempo e testemunha ocular das
duas cataratas, Santos Dumont inovou em sua comparagao.
Em sua entrevista ao jornal O Estado de S. Paulo de 1916,
utilizou o termo “Niagara latino” para se referir as Cataratas
do Iguacu, embora as tenha classificado como muito maiores
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que as quedas de agua anglo-saxonicas. Outra novidade
que sua comparagdo trouxe foi pragmatica: impactado
pela estrutura fisica de visitacdo do Nidgara, Dumont
imaginou algo similar para o Iguacu. Entretanto, o turismo
como conhecemos hoje, um fendmeno do século XX, seria
efetivado nas Cataratas do Iguacu apenas cinco décadas
depois, quando a atividade se profissionaliza e se distancia
do amadorismo e improviso anteriores.

Transcorridos mais de um século desde a arejada comparagao
de Dumont entre as duas grandes cataratas, deparo-me com
outra intrigante semelhanga: ambas as majestosas e gigantes
cachoeiras foram explicadas pelas cosmovisdes dos povos
que habitaram seus territérios. Malgrado os mais de oito mil
quilébmetros que separam populagdes tao distintas como
0s iroqueses e 0s guaranis, pontos similares permeiam os
mitos fundantes das Caratas do Niagara e do Iguagu: ambas
as histérias trazem mulheres jovens — Lelawala e Naipi —
como protagonistas, e nos dois mitos aparecem serpentes
responsaveis pelo cataclisma formador das cataratas.

* Kk

Um dos mapas histéricos de Foz do Iguacu, de 1941,
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mostra o inicio da urbanizagdo. Naquele ano, havia cerca
de mil habitantes na pequena cidade, num contexto muito
mais prospero do que o da Vila Iguagu visitada por Santos
Dumont. O Parque Nacional do Iguagu trouxera uma onda
de desenvolvimento econdémico sem precedentes para
o municipio. Naquele antigo desenho do arruamento,
destacam-se duas retas paralelas, as ruas Naipi e Tarob3a,
cujo nomes fazem referéncia a Lenda das Cataratas.

Conforme o conto guarani, Naipi, filha do cacique, era dona
de uma beleza inigualavel e tinha sido consagrada a M’boy.
Esse deus, que governava o mundo, tinha a forma de uma
serpente e morava entre as pedras do Rio Iguagu. Tudo ia bem
nos preparativos para a cerimonia de consagragdo, até a jovem
conhecer e se apaixonar por Taroba. Para escapar do seu destino
e viver juntos, Naipi e Taroba decidiram fugir em uma canoa.

Acordado pelo barulho da canoa sobre as dguas, M’boy
descobriu o intento dos enamorados e decidiu vingar-se. A
serpente precipitou-se sobre o leito do Rio Iguagu com tanta
faria que causou um terremoto. Como resultado, formaram-
se as Cataratas. Com o forte tremor, a canoa de Naipi e
Taroba foi tragada pelas quedas do rio. A serpente, entdo,
transformou Naipi em uma pedra e Taroba, em uma palmeira.

Diz a lenda que M’boy ainda vive nas profundezas das
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Garganta do Diabo, a maior das 275 quedas que formam
as Cataratas do Iguagu. A todo momento, o deus serpente
contempla Naipi e Taroba, eternamente separados por sua
faria vingativa. Ao visitar as Cataratas do Iguagu e admirar
suas profundezas, as rochas e as palmeiras, vocé estard,
portanto, avistando M’boy, Naipi e Taroba.

* Kk

As personagens lendarias do mito iroqués nao possuem igual
presenca nos espagos e ruas no entorno das Cataratas do
Nidgara, como ocorre na regido da Triplice Fronteira. Também
ao contrario do mito do Iguagu, ndo ha consenso sobre a
lenda das Cataratas do Nidgara, que possui varias versdes. Se
0 povo guarani nunca veio a publico defender a sua versao da
histéria de Naipi, a populagdo iroquesa, por sua vez, precisou
se posicionar publicamente contra a versao europeizada que
circula e distorce a cosmologia originaria.

Em geral, as narrativas do Niagara convergem no fato de a
personagem central ser uma jovem chamada Lelawala e que,
acidental ou propositadamente, conforme a versao, se depara
uma cachoeira enquanto descia rio abaixo em uma canoa.
Salva da morte na queda da cachoeira pelo deus-trovao
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Hinum, que morava em uma das grutas do Niagara, Lelawala
foi levada para se recuperar e viver com a familia do deus.

Quando revigorada, a jovem se apaixona pelo filho de Hinum.
Algumas versdes afirmam que os dois teriam se casado e formado
familia. As coisas iam bem até aparecer uma enorme serpente,
que envenenou as aguas do Rio Nidgara, o que causaria a
morte da familia humana de Lelawala. Com a permissdo de
Hinum, a jovem avisou seu povo para fugir, evitando a agua
envenenada pela serpente-monstro. Quando a cobra soube do
ocorrido, confrontou o deus-trovao, que a matou com um raio.
O estampido provocou um sismo, que deu origem as Cataratas.
Desgracadamente, a casa de Hinum também foi destruida e eles
se mudaram para uma nova morada no céu.

Caso visite Ferradura, a maior das trés cataratas do Nidgara,
observe-a atentamente, pois o espirito da enorme serpente
habita entre suas pedras. Os trovdes e o nevoeiro constantes

sdo Hinum e a Donzela da Névoa, como também é
conhecida Lelawala.

* Kk

E muito interessante observar que dois povos originarios, que
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vivem fisicamente apartados e sem contato, conceberam
mitos similares sobre suas respectivas e enormes cataratas,
nos quais aparecem as figuras de uma bela jovem e de uma
serpente, e que ambas as quedas d’dgua sdo interpretadas
como resultado de um estrondo no leito do rio causado pela
acdo da serpente-monstro-deus.

A presenca das duas protagonistas também intriga.
Quiga as mulheres tivessem, entre os povos amerindios,
um papel de destaque na sociedade e nas explicagdes
sobre a formagdo do espago. Naipi e Lelawala sdo duas
jovens muito diversas, habitantes do continente antes da
chegada dos europeus. Ambas usaram uma canoa como
meio de transporte e ambas se apaixonam por um jovem,
ao lado do qual, por sortes diversas, permanecem pela
eternidade. Naipi-pedra contempla Taroba-palmeira no
Rio Iguacu e Lelawala vive com sua familia adotiva no
céu sobre o Rio Nidgara.

Talvez a grande distingao dessas lendas esteja nas divindades
e nos rios. Na América do Sul, o deus é uma serpente,
enquanto na América do Norte, o deus lutou contra uma
serpente. Nesse sentido, o final do vingativo deus M’boy é
mais dramatico e do deus Hinum, mais honroso. Quanto aos
rios, no Iguacu ndo haveria cachoeira antes da intervencao
do deus-serpente. No Nidgara, a cachoeira existente foi
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“aprimorada” em consequéncia da luta entre o deus-trovao
e a serpente-monstro.

Para concluir, a abundante mitologia amerindia consiste em
histérias muito mais duradouras que a vida de qualquer ser
humano que tenha passado pelo Iguagu ou pelo Nidgara.
Ha um mistério nas brumas das cataratas. Em ambas, é
preciso fitar detidamente para encontrar todos os elementos
das lendas: cachoeiras, agua, rochas, arvores, névoa e,

quem sabe, as serpentes...
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Cristévao Colombo chegou a regido onde hoje é o Caribe
em 1492. De acordo com o Tratado de Tordesilhas, o Novo
Mundo estava dividido entre as duas poténcias da época:
Portugal e Espanha. Durante os primeiros anos do periodo
colonial, tanto a regido das Cataratas do Iguagu quanto a
das Cataratas do Nidgara pertenciam a Espanha, a despeito
dos inimeros povos que ja habitavam estes territorios,
como é o caso dos guaranis e dos iroqueses. Ao longo dos
mais de 500 anos, aconteceram muitas mudancas, mas
uma questdo se manteve: a ocupacgao das terras indigenas.
Primeiro, pela colonizagdo e, apdés as independéncias,
pelos Estados Nacionais.

Antes da chegada dos europeus, as regides do Rio Niadgara
e do Rio Iguagu eram habitadas por povos distintos. Na
América do Norte, os iroqueses estavam agrupados em
uma confederacdo de tribos e clas. Por volta de 1140, a
Confederacdo Iroquesa reunia uma grande e diversa
populagdo organizada, constituida por cinco grandes
nagdes. Esse grupo atuou no enfrentamento militar e nas
disputas dos impérios europeus, e também participou da
Guerra de Independéncia dos Estados Unidos. Apesar dessa
avangada associagao politica e social ter sido desarticulada
em 1779, o povo iroqués ainda resiste e atualmente
contabiliza cerca de 130 mil pessoas, que vivem na regiao
fronteirica entre os Estados Unidos e o Canada.
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Na América do Sul, os povos guaranis habitavam a grande
regido do entorno das Cataratas do Iguacu. Diferentemente
dos iroqueses, os/as guaranis organizavam-se em sociedades
descentralizadas e semindmades na época do seu primeiro
contato com os espanhdis. Até hoje, o povo guarani divide-
se em varios subgrupos étnicos na Argentina, Brasil, Bolivia,
Paraguai e Uruguai, com uma populagdo de aproximadamente
cinco milhdes de pessoas.

Os primeiros europeus que conheceram e documentaram
as Cataratas do Iguagu vieram na expedicdo do governador
da Provincia do Rio da Prata, o espanhol Alvar Nifez
Cabeza de Vaca, em 1542. A viagem foi documentada em
um inventdrio elaborado pelo secretario Pedro Hernandéz,
e publicado em 1555. No documento, consta a descri¢ao
de toda a expedicdo, detalhando como o governador, a
caminho da capital Assungdo, acabou por se desviar de um
“mau pedago” no Rio Iguagu.

Na narrativa local, conta-se que Cabeza de Vaca teria
dito “Santa Maria, mde de Deus, quanta agua!”. Por
isso, inicialmente, as Cataratas seriam conhecidas como
Salto de Santa Maria. Entretanto, ndao ha evidéncia
histérica que corrobore essa afirmagdo. Possivelmente,
a referéncia aos Saltos de Santa Maria venha de outro
grupo de espanhdis: os jesuitas. Em 1623, os padres
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jesuitas fundaram uma reducgdo préxima as Cataratas,
intitulada Redugdo de Santa Maria do Iguacu. Porém,
com o avango dos bandeirantes paulistas, esta redugdo
teve vida curta, tendo sido realocada mais para o interior
da floresta, na regido da atual provincia de Misiones, na
vizinha Argentina.

O inicio do periodo colonial ndo possui paralelo entre o
Iguacu e o Nidgara. No Norte, o primeiro europeu a visitar
e registrar as Cataratas foi o padre francés Louis Hennepin,
em 1678. Antes dele, outros franceses haviam comentado
sobre provaveis quedas d’dgua, com base em relatos dos
povos originarios. Hennepin foi o primeiro a apreciar
in loco a beleza das cataratas do Nidgara. Na época, os
franceses avancavam sobre a América do Norte. O império
espanhol ja ndo tinha mais dominio sobre todo aquele
espacgo colonial.

* k%

Situado entre os personagens mais notaveis da Histéria do
Império Espanhol nas Américas, o governador Alvar Ndfez
Cabeza de Vaca tinha 52 anos quando chegou ao litoral de
Santa Catarina. Antes, porém, ele havia incursionado pela
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América do Norte e, em especifico, pela regido onde hoje é
o Sul dos Estados Unidos e o Norte do México.

A expedicdo na América do Norte ocorreu entre 1527 e 1537
e foi um desastre: somente quatro pessoas sobreviveram, entre
elas, Cabeza de Vaca. De volta a Espanha, o colonizador foi
nomeado Governador da Provincia do Rio da Prata, cuja capital
era Assungao. Quando decidiu empreender uma viagem pela
América do Sul, utilizando o caminho indigena que conecta
os Andes ao Atlantico, o Peabiru, Cabeza de Vaca alcanca o
litoral sul do Brasil em 1541, tendo passado, em uma de suas
rotas, pelas proximidades das Cataratas do Iguagu.

E possivel que Cabeza de Vaca tenha procurado evitar
ataques da populagao autéctone ao desviar da rota mais
6bvia, que seria navegar até Buenos Aires pelo mar e, de
14, seguir pelos rios Parana e Paraguai até atingir Assungao.
Mas, aquele era o tempo de conquistadores. Homens
como Cabeza de Vaca ambicionavam encontrar — como
Francisco Pizarro, que sete anos antes subjugara o Império
Inca na regido andina — uma outra alta civilizagdo no
interior da América do Sul.

Contudo, ndo havia outro império a ser encontrado no caminho

do Peabiru, por onde passou a expedicao formada por cerca de
200 soldados, padres, homens de servico e guias amerindios.
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No Ultimo dia de janeiro de 1542, o grupo chegou a foz do
Rio Iguacu. Em seguida, atravessou o Rio Parana e continuou a
caminhar até atingir Assun¢ao, em 11 de margo de 1542.

A estada do governador em Assuncao foi curta e cheia de
controvérsias. Na trama politica da época, ele acabou preso
e deportado para a Espanha em 1545. Dez anos depois,
como parte dos esforgos por sua defesa, foi publicado o livro
La Relacién y Comentérios del Gobernador Alvar Nifez
Cabeza de Vaca (1555). A primeira parte do compéndio,
Relacion, de autoria do governador, narra sua passagem
pela América do Norte. A segunda parte, Comentdrios,
escrita por seu secretario particular, Pedro Herndndez, relata
a expedicdo na América do Sul, incluindo o encontro do
primeiro europeu com as Cataratas do Iguagu. No capitulo
11, o manuscrito registra que o governador e sua expedigdo
se depararam com um “problema” a contornar: “um mal
passo de um salto do rio”, que exigiu que a comitiva levasse
as canoas por terra “na forga dos bragos”.

Segundo a descrigdo de Herndndez, o “mal passo” é composto
de “rochas muito altas” que, com o cair das dguas, de muito
longe se pode ouvir “o barulho”, e a “espuma que se forma”
despenca com “muita for¢a”. Na sequéncia, o livro narra que
as canoas foram recolocadas sobre o rio, tendo sido superado
o0 “problema”.
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Seguindo o curso das aguas, os espanhois avangaram por
pouco mais de vinte quildmetros até chegar a foz do Rio
Iguagu, no Rio Parand. A maior preocupagao dos espanhéis
era com o0s povos locais que, segundo rumores, haviam
aniquilado uma expedicdo de portugueses tempos antes,
nas proximidades de outro rio da regido. O capitulo 11
termina relatando o temido encontro: na foz do Iguagu
estava um grande ndmero de guaranis “emplumados com
penas de papagaios”, pintados e com seus arcos e flechas.

Divergente da breve descricdo das Cataratas, as anotagoes
sobre a populacido originaria sdo longas e plenas de
adjetivos. Os emplumados de 1542 foram exaltados pela
beleza indescritivel, de modo que “era um grande prazer vé-
los”. Nao houve o temido confronto. A expedicao espanhola
continuou a travessia no Rio Parana. “Com grandes
redemoinhos”, a forga das aguas vitimou “um cristao”, que
morreu na tentativa de alcancar a outra margem. Apos essa
baixa, o governador seguiu para Assungao.

* k%

A histéria da passagem de Louis Hennepin pelas Cataratas do
Niagara tem duas coincidéncias interessantes na comparagao
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com as Cataratas do Iguagu, as quais o padre francés nunca
conheceu. A primeira é que Hennepin nasceu em 1626,
justamente no ano em que os jesuitas abandonaram a
reducdo de Santa Maria do Iguagu para se protegerem dos
Bandeirantes, que pressionavam as fronteiras entre Portugal
e Espanha na regido. A outra coincidéncia é que, quando
se deparou com as Cataratas do Nidgara, Hennepin tinha a
mesma idade de Cabeza de Vaca quando este dltimo avistou
as Cataratas do Iguagu: ambos tinham 52 anos.

Apesar dessas coincidéncias, pois Cabeza de Vaca e
Hennepin viveram em épocas bastante dispares, o padre
percorreu o continente quando a Espanha ja ndo dividia
mais todo o dominio das terras americanas apenas
com os portugueses. O proprio Louis Hennepin era um
clérigo a servico da “Nova Franga”, que se tornaria, mais
tarde, parte dos Estados Unidos e do Canada. Tal qual a
Inglaterra, o Rei Sol avangava sobre dominios que antes
pertenciam a Espanha na América do Norte.

O padre chegou a América do Norte em 1675. Trés anos
depois, sua expedicdo para explorar o ocidente da Nova
Franga levaria ao primeiro contato europeu com as Cataratas
do Niagara. O préprio Hennepin anotou o evento com uma
ilustracdo em seu diario. Mais tarde, em 1698, ele escreveu
um livro intitulado A nova descoberta.
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A chegada francesa ao Nidgara ocorreu 136 anos depois da
passagem espanhola pelo “mau passo” do Rio Iguagu. Apesar
de apartados no tempo e no espago, os primeiros contatos
europeus com as quedas de agua sdo descritos de forma
parecida: a altura das pedras, a forca da agua, o barulho e a
espuma também aparecem no relato de Louis Hennepin. No
entanto, se o livro dos espanhdis era uma defesa das agoes
do governador, tendo dado pouca importancia a beleza das
Cataratas do Iguagu, a escrita do padre Hennepin adota, por sua
vez, um estilo literario poético. O sacerdote francés também
realiza paralelos com o seu préprio continente, afirmando
que as cascatas existentes na Itdlia e na Suica seriam “falsos
padroes” em relagdo a “este de que falamos agora”.

Além de ter feito desenhos das cataratas, Hennepin foi mais
meticuloso com os seus aspectos naturais: ele mencionou
o barulho das aguas sobre as pedras e destacou que o
som poderia ser ouvido a “quinze léguas de distancia”.
E um exagero justificivel, visto que o autor escrevia para
sensibilizar o publico sobre sua “nova descoberta”. Ele
ressaltava que o rugir das quedas era muito alto, “mais terrivel
que um trovao”, pois as aguas “que caem desta vasta altura,
espumam e fervem da maneira mais medonha imaginavel”.
A despeito do forte impacto causado pelas deslumbrantes
cataratas nos dois colonizadores, os contextos histéricos
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das expedicdes de Cabeza de Vaca e de Heppenin eram
muito diferentes, como ja afirmado. O relato do governador
foi publicado para sua defesa de acusagdes de oponentes
politicos. O padre escreveu um livro para comunicar
uma novidade. O espanhol cita apenas sua forma heroica
de contornar as Cataratas do Iguagu. O francés faz uma
descricao artistica das Cataratas do Niagara. Por um lado,
um problema. Por outro lado, um poema.

Os relatos originais dos colonizadores foram preservados, o que
nos permite conhecer o inédito encontro de europeus com as
duas maiores cataratas das Américas. De la para cd, o contexto
histérico mudou. Nem Cabeza de Vaca era portugués nem
Hennepin era inglés. As ex-coldnias de Portugal e da Inglaterra
se tornaram Estados independentes, em um processo que
expandiu seus limites até os territérios que antes pertenciam ao
Império da Espanha e a Nova Franca. Assim, tanto as Cataratas
do Iguagu, entre o Brasil e a Argentina, quanto Cataratas do
Nidgara, entre os Estados Unidos e os Canadd, marcam as
fronteiras das Américas Independentes.






A visitagcdo e as demarcagdes territoriais perpassam toda a
histéria das Cataratas doIguagu e do Nidgara. Antes da chegada
de Colombo, os povos guaranis, no Sul, e os iroqueses, no
Norte, criaram suas préprias explicacdes para a formagao das
majestosas quedas d’agua, provavelmente garantindo, pela
cosmovisdo, os limites territoriais nas disputas com outros
povos origindrios. No caso de colonizadores europeus como
Cabeza deVaca e Hennepin, os objetivos de suas expedicoes
pelos territérios ndo envolviam turismo ou a apreciagao das
belezas naturais, mas expandir as fronteiras dos impérios
europeus. Objeto de diversos conflitos durante o periodo
colonial, esses limites eram elasticos, variando de acordo

com o avango dos viajantes.

Tanto as fronteiras nacionais quanto o turismo de visitagao
assumiram formas peculiares nos Ultimos 200 anos. O turismo
como um compromisso de viagem para conhecer um local
especifico é ainda mais recente. Trata-se de uma atividade
econdmica que varia por pais, cultura e poder aquisitivo das
sociedades. Entre as maiores cataratas das Américas, o turismo
em Niagara antecede o de Iguagu em, praticamente, um século.

Os primérdios do turismo moderno precedem o turismo de
massa, que consiste na recepcdo de um grande nimero de
pessoas numa determinada cidade para visitar uma atragdo.
Nas Cataratas do Nidgara, os primeiros turistas, como Jerome
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Bonaparte, datam do final do século XVIIl e inicio do século XIX.
Em sua congénere do Sul, a atividade turistica s6 aconteceria
100 anos depois, na virada dos séculos XIX para o XX, com
destaque para a passagem de Santos Dumont.

* Kk

Nomear e quantificar os/as turistas que, desde os tempos
mais remotos, visitaram as Cataratas do Iguagu e as do
Niagara é impossivel. As memorias mais duradouras sao de
pessoas que foram celebridades em suas épocas, como foi
o caso de Charles Dickens e Napoledao Bonaparte Ill, em
Niagara; e de Claude Lévi-Strauss e Oswald de Andrade, no
Iguacu, além de, evidentemente, do préprio Dumont.

No inicio de 1800, as estradas de ferro cruzaram os
Estados Unidos e chegaram a fronteira com o Canada. Em
1801, o casamento de Theoddsia, irma do vice-presidente
estadunidense, foi celebrado nas Cataratas do Niagara.
Quatro anos depois, foi a vez de Jerome Bonaparte
celebrar suas bodas nas grandiosas quedas d’agua. Jerome
era irmdo do estadista francés Napoledo Bonaparte, que se
tornou imperador e sacudiu a Europa com seu projeto de
poder e dominio.

9
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Os nobres casamentos abriram um precedente para que as
Cataratas do Nidgara se tornassem um destino mundial de
casamentos e lua de mel. Ha mais de 200 anos, o cenario das
Cataratas do Niagara é atribuido como a “capital mundial

l//

da lua de mel”. Nesse aspecto, ndo ha comparagdo com as
Cataratas do Iguagu, em que pese o apelo publicitario dos

ultimos anos.

Ao contrario dos noivos e noivas de Cataratas do Niagara,
a visita inaugural de Santos Dumont ndo contou com
nenhuma facilidade de acesso — o que, inclusive, o aviador
relatou ao governador do estado! Se, na América do Norte,
ja existia a ferrovia, na fronteira Brasil-Argentina o que
imperava era a navegacao fluvial e uma parca exploragdo
turistica, essa Ultima explorada apenas pelo pais platino até
as primeiras décadas do século XX.

Foi depois da chegada de barcos e vapor e do fim Guerra
da Triplice Alianga, em 1870, que acordos de navegacao
permitiram as companhias argentinas explorar o Rio Parana.
A estrada de ferro que ligava Buenos Aires a Posadas, a cerca
de 200 quilémetros da fronteira com o Brasil, foi concluida
no inicio de 1910. Do lado brasileiro, uma estrada de terra foi
aberta somente em 1920 e concluida quase 50 anos depois!

Em 1916, visitar as Cataratas era, portanto, uma atividade para
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pessoas que habitassem as proximidades ou que tivessem um
espirito aventureiro como Santos Dumont. Quatro anos apés
a estada do famoso aeronauta, outro personagem célebre
passou pelo Iguagu: Burton Holmes, pioneiro do ramo do
documentario, que registrou as imagens de video mais
antigas das Cataratas do Iguagu que conhecemos. Suas cenas
revelaram um lugar que ainda ndo havia se tornado turistico,
como o Niagara. Ainda demorariam cerca de vinte anos para
a execugao de um plano nesse sentido.

No inicio dos anos 30 do século XX, Brasil e a Argentina eram
governados por presidentes nacionalistas que acreditavam
ser necessario “abrasileirar” e “argentinizar” seus respectivos
paises. Isso incluia cuidar das fronteiras nacionais. Por esse
motivo, a Argentina concebeu, em 1934, o Parque Nacional
Iguazi. Como parte da resposta, o Brasil criou o Parque
Nacional do Iguagu cinco anos depois. Nesse caso, a protecao
das fronteiras brasileiras estava inserida no contexto também da
criagao dos territérios nacionais, os quais visavam coibir que as
disputas territoriais que assolavam o mundo na Segunda Guerra
Mundial eventualmente atingissem esse lado do Atlantico.

Ambos os parques foram Ginicos, uma vez que ndo constituiam
apenas criagdes burocrdticas. Tanto o parque nacional
argentino quanto o brasileiro tinham o objetivo de promover
o desenvolvimento econdmico de suas respectivas regides,
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o que, de fato, ocorreu. Os investimentos planejados e
executados a partir das capitais Buenos Aires e Rio de Janeiro
modificaram radicalmente a regido. Lamentavelmente,
Santos Dumont ndo viveu para presenciar a transformagao
do Iguagu em uma area de turismo de massa.

Um plano federal para criar um parque no entorno das
quedas d’agua foi algo que ndo ocorreu nas Cataratas do
Niagara, onde as condi¢des de acesso terrestre facilitaram o
desenvolvimento do turismo. No Iguacu, o parque nacional
foi criado em uma drea isolada, de Mata Atlantica cerrada e
sem acesso por terra a capital do proprio estado. Tao grave era
a situagao de transporte que um dos primeiros edificios a ficar
pronto no complexo de obras erguidas em torno do parque foi
o Aeroporto do Parque Nacional do Iguagu, em 1941.

Angelo Murgel foi o arquiteto que planejou as obras do
Parque Nacional do Iguacu. Em seu livro de 1945, ele
descreve mais de vinte obras do local, como o aeroporto.
Murgel também menciona que um trecho de rodovia estava
em construgdo para o acesso terrestre a Foz do Iguacu, e
que o porto fluvial da cidade no Rio Parand passava por
reformas para aumentar a circulagdo de barcos.

Segundo Murgel, Getllio Vargas, que tinha a perspectiva
de modernizar o pais, queria transformar a regido em um
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“Eden terrestre” e em um “centro de turismo internacional”
através do incentivo a essa atividade em larga escala. Para
se ter uma ideia, o investimento previsto para esse projeto
era de 32 milhdes de cruzeiros, um valor superior a todo o
orgamento do estado do Parand em 1941, que era na ordem
de 28 milhdes de cruzeiros.

Era um cendrio muito distinto das décadas anteriores, quando
o governador do Parand nao tinha muito mais do que recursos
juridicos para atender ao pedido de Santos Dumont. Agora,
a situacdo era outra. Em 1940, foi inaugurado o primeiro
hotel de luxo de Foz do Iguagu. Localizado no centro da
cidade, a cerca de vinte quilometros das Cataratas, o Hotel
Cassino Iguacu era de propriedade do governo do Parana.

A semelhanca das Cataratas do Nidgara, o negécio dos
cassinos também foi inserido como uma possibilidade
turistica. Mas a atividade durou pouco, pois os jogos de
azar foram proibidos no Brasil em 1946. O hotel, porém,
continuou sua trajetdria, tornando-se referéncia nos
primeiros anos do turismo no Iguagu. Atualmente, nas
instalagcdes desse antigo edificio funciona o restaurante-
escola do Servigo Nacional de Aprendizagem do Comércio.

* k%
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A despeito de suas diferentes trajetérias, as Cataratas do Iguagu
e do Nidgara sdo atrativos turisticos de massa nesse inicio do
século XXI. Centenas de milhares de visitantes passeiam nos
parques, contemplam as cataratas e utilizam as redes hoteleira
e gastrondmica. Investimentos em atracbes como museus,
aquarios e rodas gigantes sdo levados a termo com o objetivo
de aumentar o tempo de permanéncia dos turistas nas cidades.

Aproximadamente dois milhdes de pessoas visitam as
Cataratas do Iguagu anualmente, das quais aproximadamente
80% sdo nacionais do Brasil e da Argentina. Um baixo
percentual, de cerca de 1%, vem dos Estados Unidos, o que
indica que ha um consideravel espago para se explorar a
comparagdo entre o Iguacu e o Niadgara. Nas cataratas do
Norte, o lado canadense contabiliza cerca 13 milhdes de
visitantes por ano. Ou seja: mais de dez vezes o total de
turistas que visitam o Iguagu, sendo que mais de 90% sdo
de nacionais do Canadd ou dos Estados Unidos. Nao ha
dados de quantos brasileiros passam pelo Niagara.

Na internet, é possivel encontrar um nilmero razodvel de
comentdrios de quem conheceu uma das Cataratas e acabou,
por isso, tendo decidido visitar a outra. Esses relatos nos levam a
algumas constatagoes. Os publicos estadunidense e canadense
possuem a disposicdo uma centendria infraestrutura e atrativos
de primeira grandeza. Isso os torna altamente exigentes e
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criticos em relagdo as condigdes de transporte publico e a
qualidade da alimentacdo, dentre outros servigos, do Iguagu.
Ha um aparente consenso de que o turismo nas cataratas do
Sul das Américas tem muito o que melhorar.

Outro ponto que as narrativas de turistas convergem € a
respeito de uma experiéncia considerada mais “selvagem”
na fronteira Brasil-Argentina, a comecar pelo fato de as
Cataratas do Iguagu estarem longe do centro da cidade, o que
ndo ocorre nas Cataratas do Niagara. Além disso, o passeio
de barco nas Cataratas do Iguagu, feito em uma pequena
embarcacdo, oferece uma experiéncia radical. Em Niagara,
por sua vez, o mesmo passeio € oferecido em uma grande
embarcacdo, compartilhada por centenas de pessoas.

* K%k

Se, nas Cataratas do Nidgara, as bodas da irma do vice-
presidente dos Estados Unidos e do irmao do imperador da
Franca inauguraram uma tradigdo de casamentos e de luas de
mel ainda no inicio do século XIX, nas Cataratas do Iguagu,
apenas em 1958 é que as noivas brasileiras passariam a desejar
uma lua de mel em uma das mais impressionantes belezas
naturais do mundo, com a inauguragao do Hotel das Cataratas.
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A principal explicacdo para o pioneirismo do turismo
nas Cataratas do Nidgara é a chegada da ferrovia. Como
consequéncia da facilidade de acesso terrestre e da
centralidade da conexdo entre Estados Unidos e Canada,
o Niagara se tornou um atrativo turistico de massa muito
antes do Iguacu. Ciente dessa comodidade, Santos Dumont
interveio junto ao governo do Parand, justamente para que
a atividade turistica pudesse ser desenvolvida por meio de
melhorias no acesso as Cataratas do Iguagu.

O precursor da aviagao ja era falecido quando foi posto em
execucado um projeto que garantia estradas e acomodagoes
no Iguagu. Em um contexto de disputa com a Argentina, o
governo federal brasileiro construiu o Parque Nacional do
Iguagu. Além de um aeroporto, o complexo de obras incluiu
a melhoria da estrada de rodagem, uma reforma no porto
fluvial do Rio Parand e o estabelecimento de trilhas nas
proximidades das Cataratas. Foi um investimento publico
pesado para tornar o Parque Nacional do Iguagu um destino
turistico, ainda que sem paralelo com as Cataratas do Nidgara.
Os oito mil quilémetros entre uma e outra ainda sdo um fator
limitante para que mais pessoas conhecam as duas cataratas
e tirem suas proprias conclusdes, como fez Santos Dumont.



Fronteiras



Atualmente, as Cataratas do Iguacu e do Niagara estdo
localizadas nas maiores regides fronteiricas das Américas e
do mundo. Sao fronteiras de grande circulagido de pessoas
e de mercadorias, e ambas estdo em regides produtoras de
energia elétrica, além de rodeadas de areas de preservagdo
ambiental. Em varios sentidos, as imensas quedas d’agua
formam parte de duas das fronteiras mais dindmicas das
Américas do Sul e do Norte.

Assim como acontece com as duas cataratas, em alguns
aspectos podemos comparar as regioes de fronteira entre
o Brasil e a Argentina, delimitada pelo Rio Iguacu, e
entre os Estados Unidos e o Canad4, demarcada pelo Rio
Nidgara. No aspecto econdmico, os paises da América
do Sul formam parte de um conjunto de Estados que
possuem um padrdo de vida entre baixo e médio, uma
base industrial em desenvolvimento e indicadores sociais
e econdbmicos medianos. No caso da América do Norte,
trata-se da fronteira entre dois Estados caracterizados por
uma maior homogeneidade na distribuicdo de renda,
alta qualidade de vida, parque industrial consolidado,
elevada incorporacdo de tecnologia e amplo investimento
em pesquisa e em desenvolvimento.

Essa ressalva é fundamental, porque a condigdo econémica
dos paises gera diferencas tanto na infraestrutura de acesso
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aos parques quanto nas relagdes entre cidadaos e cidadas
dos Estados fronteiricos. H& um abismo temporal entre a
chegada da ferrovia nas Cataratas do Niagara, no inicio
de 1800, e a conclusdo de uma rodovia completamente
asfaltada até Foz do Iguagu, apenas em 1969.

* k%

As Cataratas do Iguagu estao localizadas em Foz do Iguagu
e em Puerto Iguazi. Foz do Iguacu dista cerca de 600
quilémetros de Curitiba e 1.600 quildbmetros de Brasilia,
capitais do Parand e do Brasil. Por seu turno, Puerto Iguaz
fica a 300 quildbmetros de Posadas e a 1.900 quilometros de
Buenos Aires, capitais de Misiones e da Argentina. A cidade
brasileira tem 258 mil habitantes e a argentina, 80 mil.
Somadas, as duas redinem 338 mil habitantes.

“Cataratas do Niagara” é o nome das cidades gémeas dos
dois lados da fronteira. No Canada, Cataratas do Nidgara
estd a 130 quilébmetros de Toronto, capital do estado de
Ontario, e a 500 quilédmetros de Ottawa, capital do Canada.
Nos Estados Unidos, a cidade dista 650 quilometros de um
dos maiores centros urbanos estadunidenses, Nova York, e
estd a igual distancia da capital do pafs, Washington DC.
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A cidade canadense tem 88 mil habitantes e a estadunidense,
48 mil, resultando em 136 mil habitantes no entorno
das unidades de conservagdo. Ainda que sejam nucleos
urbanos pequenos, um dos fatores que concorrem para
que o turismo nas Cataratas do Nidgara seja na ordem
dos 13 milhdes de visitantes anuais é a proximidade com
grandes centros urbanos da América do Norte. No lado
estadunidense, a regido metropolitana de Buffalo retne
mais de 1,1 milhdo de habitantes. Na margem canadense,
a regiao metropolitana de Toronto supera os seis milhdes de
pessoas. Em adigdo, Ottawa, Nova York e Washington D.C,
equidistantes das cataratas, somam, juntas, uma populagdo
de 19 milhoes de habitantes, elevando ainda mais o nimero
de potenciais visitantes anuais.

Na drea do Rio Iguagu, a regido metropolitana imediata ndo
fica no Brasil, nem na Argentina, mas no Paraguai, o lado
mais populoso da Triplice Fronteira: a Regiao Metropolitana
de Ciudad del Este engloba cerca de 600 mil habitantes. Na
Argentina, a Grande Posadas tem cerca de 300 mil pessoas.
No Brasil, Cascavel é a regido metropolitana mais proxima,
localizada a cerca de 100 quilémetros e com uma populagdo
de aproximadamente 500 mil habitantes, seguida de Curitiba,
que fica a 10 horas de carro e retine trés milhdes de pessoas.

Portanto, as Cataratas do Iguacu estdao mais longe de grandes
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centros urbanos, politicos e comerciais de seus respectivos
paises do que as Cataratas do Nidgara. No entanto, a
populagao residente no entorno das quedas d’agua do Sul é
superior aquela do Norte. Além disso, a foz do Rio Iguacgu
no Rio Parand produz um efeito exclusivo da América do
Sul em relacdo a América do Norte: marca o encontro
trinacional mais importante das Américas.

* k%

A ocorréncia de triplices fronteiras é um fendmeno muito
comum nas relagdes internacionais. Dos 195 paises que
fazem parte da Organizacdo das Nagbes Unidas, 134 fazem
fronteira com mais dois paises. No caso da América do Sul,
sao 13 triplices fronteiras, das quais nove envolvem o Brasil.
Na América do Norte, por seu turno, ndo ha incidéncia desse
encontro entre trés paises. Canadd e México estdo apartados
pelos Estados Unidos, que formam longas fronteiras com
seus vizinhos na regido.

As Cataratas do Iguagu estdo localizadas na maior e mais
complexa das triplices fronteiras da América do Sul, sendo
conhecida internacionalmente como “a” Triplice Fronteira
do nosso subcontinente. Apesar do recorde mundial de
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geracao de energia limpa da Itaipu Binacional e do titulo
de Patrimonio Natural da Humanidade atribuido ao Parque
Nacional do Iguagu, a Triplice Fronteira é conhecida,
principalmente, pelo comércio do lado paraguaio.

Em 1940, o Brasil e o Paraguai iniciaram um processo de
aproximagao politica. Enquanto o primeiro pais pretendia
afastar a influéncia argentina sobre o pais guarani, o
segundo ambicionava uma saida terrestre para o mar. No
decorrer dessa aproximacao de interesse mutuo, surgiu
uma proposta que culminou em uma das maiores obras de
engenharia do século XX das Américas: a usina hidrelétrica
de Itaipu Binacional.

Para construir Itaipu e concretizar o acesso do Paraguai ao
mar, foram construidas pontes e estradas do lado brasileiro
e paraguaio da fronteira. A infraestrutura completa ficou
pronta no final da década de 1960, quando ambos os paises
viviam sob regimes ditatoriais. Esse nio é um mero detalhe.
fundamental ter em mente que essa obra faradnica, responsavel
por imensos impactos ambientais e humanos, s6 foi levada
a cabo por conta do periodo autoritario. Em menos de dez
anos, uma pacata regido de sete mil pessoas se tornou um
agitado canteiro de obras com mais de 100 mil habitantes. Em
paralelo, uma zona franca se estabeleceu na cidade paraguaia
de Ciudad del Este, que naquela ocasido ainda se chamava
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Puerto Presidente Stroessner, em homenagem ao ditador do
pais. Nos anos de 1990, a cidade — ja rebatizada como Ciudad
del Este ap6s a deposigao de Stroessner — consolidou-se como
o maior centro comercial do Paraguai.

Dessa aproximacao entre Brasil e Paraguai, surgiu um
paradoxo. A margem do projeto brasileiro de transformar
o Parque Nacional do Iguacu em um “Eden terrestre”, a
infraestrutura de estradas e pontes finalmente tornou a
regido uma area de turismo nacional e internacional. Trés
aeroportos foram construidos, um de cada lado da fronteira,
e as rodovias logo se tornaram pequenas para o aumento
do fluxo de veiculos. Finalmente, como desejava Santos
Dumont, uma rede hoteleira e gastronomica se instalou
em Foz do Iguacu nos anos de 1970. A infraestrutura que
possibilitou o fluxo de pessoas e mercadorias na Triplice
Fronteira também impulsionou a visitagdo e transformou as
Cataratas do Iguagu em um destino turistico de massa.

* Kk

A primeira ponte construida na regido da Triplice Fronteira
conectou o Brasil ao Paraguai. O Tratado para Construgao da
Ponte da Amizade foi assinado em 1956. Uma curiosidade
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€ que o projeto arquitetdnico da ponte, que forma um arco,
foi realizado com o objetivo de atender a demanda de
navegacao no Rio Parand, no qual o Iguagu tem a sua foz.
Na América do Norte, a construgdo que conecta as cidades
do Niagara dos dois lados da fronteira é a Ponte do Arco-
Iris, que também possui um arco. A despeito da arquitetura
analoga das duas pontes, as razdes para a presenca do arco
sdo bem distintas: no Norte, ele representa o arco-iris das
Cataratas do Niagara.

Na fronteira Brasil-Argentina, sobre o Rio Iguacu, foi construida
outra ponte, a qual, inicialmente, seria nomeada Ponte da
Fraternidade, mas que recebeu o nome de Tancredo Neves apds
a morte do presidente eleito, as vésperas de assumir o mandato
e de inaugurar a obra, em 1985. No caso do Nidgara, a Ponte
do Arco-lris data de 1941 e foi construida bastante préxima
as grandes quedas d’agua. No lguagu, por sua vez, a Ponte
Tancredo Neves foi erguida a 20 quilometros das Cataratas.

Entre Brasil e Argentina, estima-se que na Ponte Tancredo
Neves circulem cerca de 290 mil pessoas e trés mil
veiculos por més. Na América do Norte, os registros do
pedagio anexo a Ponte do Arco-iris indicaram uma média
mensal de 111 mil pessoas e 98 mil veiculos. Apesar
dos nimeros considerdveis, as duas realidades regionais
sdo bem diversas. A cerca de 30 quilémetros da Ponte
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do Arco-Iris, ha outra construgdo que conecta aqueles
paises: a Ponte da Paz, a segunda mais estratégica da longa
fronteira estadunidense-canadense. A mais importante,
contudo, é a Ponte do Embaixador, a 238 quilémetros da
Cataratas do Niagara.

Em termos de circulagdo de pessoas, as pontes mais
relevantes das Américas do Sul e do Norte, a da Amizade
e a do Embaixador, estdo a 31 quilébmetros das Cataratas
do Iguacu e a 238 quilometros das Cataratas do Niagara,
respectivamente. Na primeira, circulam 97 mil pessoas e
308 caminhdes por dia. Na segunda, 68 mil pessoas e 8
mil caminhdes passam diariamente. Outras dezenas de
viadutos formam o entorno da ponte na fronteira da América
do Norte, onde o programa Nexus, um acordo entre os dois
paises que visa dar maior agilidade ao transito fronteirico,
permite a livre circulagao de cidaddos de “baixo risco” e ha
um consideravel equilibrio entre a circulagdo de pessoas e
controle de fronteira.

* k%

O titulo desse capitulo poderia ser algo como: “as regides
das Cataratas do Iguagu e das Cataratas do Nidgara, 90 anos
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depois da morte de Santos Dumont”. O aviador faleceu
antes do decreto que criou o Parque Nacional do Iguacu.
Desde 1932, tanto no Iguagu quanto no Nidgara, o turismo
aumentou e se qualificou. No Iguacu, o Parque Nacional
foi s6 o inicio de uma jornada. Outros projetos para a
regido tornariam a Triplice Fronteira a mais emblematica
das Américas.

A rede de estradas e pontes que conectam o Brasil e o
Paraguai também levam o turismo de massa para as
Cataratas do Iguagu. Semelhante as cidades da regiao, a
infraestrutura do turismo cresceu rapidamente a partir de
1970, tendo sido consolidada e profissionalizada ja no
inicio dos anos 2000. O turismo se tornou uma atividade
econdmica crucial, com uma rede capaz de atender
milhares de visitantes por ano.

Desde o inicio do século XIX, a regido de Cataratas do
Nidgara € um modal logistico medular, o que contribuiu
para o desenvolvimento do turismo desde aquela época.
Essa foi a constatagdo bésica de Santos Dumont no inicio do
século XX. Passados mais de 100 anos, o desenvolvimento
econdmico da fronteira estadunidense-canadense continua
a ensinar licdes de como, por exemplo, otimizar o espaco
compartilhado e conciliar liberdade de circulacdo com
controles do Estado.
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Por fim, parece que as Cataratas do Iguagu ainda mantém
uma diferenca contrastante com as Cataratas do Nidgara.
O que Santos Dumont compreendeu como “atraso” no
desenvolvimento do turismo foi superado. Sob outro dngulo,
pode-se reconhecer uma vantagem: no Iguagu, a distancia
maior dos grandes centros urbanos do Brasil e da Argentina
faz com que a regido tenha um aspecto mais “selvagem”,
como gostam de ressaltar os argentinos e argentinas. A
exuberancia da natureza é um aspecto Unico, que torna a
visita ao Iguagu uma experiéncia muito distinta daquela das
Cataratas do Niagara.
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Dois dilemas perpassam esse livro. O primeiro é sobre o
pioneirismo na criagdo do avido. Quem inventou o avido
foi Santos Dumont ou os irmaos Wright? A resposta de um
brasileiro ou brasileira sera, sem duivida, Santos Dumont.
Se a pergunta for respondida por um estadunidense, sera
diferente. Ao contextualizar a passagem de Santos Dumont
pelo lguagu, a primeira parte desse livro apresentou
elementos para mostrar a improcedéncia desta questdo.

Um dilema pressupde uma escolha. Todavia, no caso da
aviagdo internacional, tanto Dumont quanto os irmaos
Wright faziam parte do mundo de inventores e inventoras
do inicio do século XX. A aviacdo — e muitas outras
invengdes —ndo teve um Unico pai, como sugerem alguns
enunciados: ela resultou do trabalho de muitas pessoas,
com evidente destaque para algumas delas. Nos eventos
dos aeroclubes, nos anos de 1900, Santos Dumont era
lembrado como o primeiro a voar em publico, ao passo
que os irmaos Wright foram os pioneiros a voar, ainda
que o registro publico de seus voos tenha ocorrido apés
o 14-Bis. Portanto, este dilema é falso, pois os trés foram
precursores da aviacdo mundial.

O outro dilema versa sobre as duas maiores cataratas

das Américas. Qual das cataratas é mais bonita: as do
Rio lguacu ou as do Rio Nidgara? A segunda metade
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desse livro foi dedicada a seguir uma trilha aberta por
Santos Dumont, em 1916, quando ele novamente foi
pioneiro ao comparar, publicamente, as duas cataratas.

Naquele tempo, Dumont era um dos poucos que
conheciam ambas as quedas d’agua e foi o primeiro
brasileiro a compara-las em um jornal de grande
circulagdo. Quando esteve no Nidgara, o aviador teve
contato com um turismo centenario. No periodo de
sua passagem pelo Iguagu, ndo havia sequer um hotel
“naquelas paragens”. Ou seja, enquanto o Nidgara era
acessivel por uma malha ferrovidria consolidada, para o
Iguacu ndo havia nem mesmo acesso por terra — destino
s6 alcancado por meio do territério argentino. Porém, no
quesito beleza, de acordo com Santos Dumont, Niagara
era “apenas” uma formidavel queda d’agua perto das
majestosas Cataratas do lguagu.

Hoje, as Cataratas do Iguagu e do Niagara sdo praticamente
equivalentes no quesito de atividade turistica. Embora com
uma larga diferenca em ndmeros de visitantes por ano, na
ordem de dez milhdes a mais em Nidgara, as duas maiores
cataratas das Ameéricas se consolidaram como destinos
turisticos de massa.

Na trilha de Santos Dumont, foi possivel estabelecer
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novas similitudes entre o Iguagu e o Nidgara. Ainda que
separadas por oito mil quildmetros, ambas possuem uma
histéria paralela. Desde tempos inimagindveis, os antigos
povos habitantes da América do Sul e do Norte explicaram
a formacdo geoldgica a partir de mitologias semelhantes.
L4 e cda, colonizadores europeus sdo lembrados como
os primeiros homens brancos a registrar, por escrito, a
beleza das quedas d’agua. Na histéria mais recente, o
conservacionismo ambiental deixou marcas nos parques
criados tanto nos arredores das Cataratas do Nidgara,
quanto nos do Iguagu.

Hoje em dia, as regides do Niagara e do Iguagu sdo pontos
imprescindiveis na logistica da América do Norte e da
América do Sul, respectivamente. Isso se reflete em facilidade
de acesso a uma parcela da populagdo que é muito maior
na fronteira entre os Estados Unidos e o Canad4, pelo Rio
Niagara, do que na fronteira entre o Brasil e a Argentina, pelo
Rio Iguacu. O afastamento dos grandes centros mantém uma
natureza esplendorosa no Iguagu, ao passo que o Nidgara
possui um ar mais urbano.

Por fim, ha dois elementos muitos diferentes que se
manifestam exclusivamente em cada uma das cataratas. A
neve é um fendmeno exclusivo de Cataratas do Nidgara.
Em que pese a limitagdo nos transportes, contemplar as
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Cataratas do Nidgara no inverno é um espetaculo Unico.
No outro extremo, admirar as Cataratas com pouquissima
agua é um fenémeno préprio das estiagens do Rio Iguagu.
Em contraste com a neve, a seca € uma condicdo estranha
de se vivenciar e costuma tocar o sentimento ambientalista
das pessoas.

A propdsito, ha registros de uma Unica seca nas
Cataratas do Nidgara, que ocorreu nos dias 30 e 31 de
margo de 1848. Um grande congestionamento de gelo
no Rio Nidgara represou a 4dgua e causou uma série
de transtornos, inclusive psicologicos, para algumas
pessoas, que acreditaram estar diante do fim do mundo.
No lguacu, as secas ocorrem com alguma frequéncia,
sendo um fendmeno observdvel em fotografias pelo
menos desde 1950. De | pra ca, vérios episddios de seca
foram registrados, com um consideravel crescimento
nas Gltimas décadas.

Por fim, a conclusdo é que estamos diante de um outro
falso dilema. Tanto as Cataratas do Iguagu quanto
Cataratas do Nidgara possuem, cada qual, uma beleza
Gnica. Entretanto, as imagens nos ajudam a concluir, como
Santos Dumont, que o lguagu é “maior, muito maior” que
o Nidgara. Passado mais de um século dessa constatacao,
nascidos e nascidas no Brasil, Estados Unidos, Canada
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e Argentina podem fazer uso da aviagdo para tirar suas
préprias conclusdes. As modernas aeronaves podem ser

utilizadas tanto para viajar pelas Américas quanto para
sobrevoar as Cataratas.
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